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1. Wstep

1.1. Informacje o Stowarzyszeniu

Stowarzyszenie Forum Audytorow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego to organizacja
non-profit. Jednym z celéw Stowarzyszenia jest podejmowanie dziatan na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego miedzy innymi poprzez wspdiprace z lokalnymi
samorzadami i spoleczno$ciami. Dzialamy w oparciu o przepisy ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2024 poz. 320) oraz inne regulacje prawne
dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zrzeszamy certyfikowanych audytorow
bezpieczenstwa ruchu drogowego, takze tych z wieloletnim do$§wiadczeniem w branzy.

Dane Stowarzyszenia:

o Nazwa: Stowarzyszenie Forum Audytorow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

o Siedziba: ul. Ztotej Wilgi 8/122, 03-984 Warszawa

o Rejestracja: Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy, XIV Wydziat Gospodarczy KRS
e Numer KRS: 0000991437

o NIP: 1133072298

e REGON: 523182157

e Adres e-mail: kontakt@audytorzybrd.pl

e Strona internetowa: http://www.audytorzybrd.pl/

1.2. Znaczenie bezpieczenstwa dzieci w ruchu drogowym

Bezpieczenstwo dzieci w drodze do szkoty to kluczowy element funkcjonowania kazdej
spoteczno$ci lokalnej. Dzieci jako jedni z najbardziej narazonych uczestnikow ruchu
drogowego, wymagaja szczegdlnej ochrony, zwlaszcza w okolicach szkot, gdzie ruch pieszy
1 kolowy z ich udzialem jest wzmozony. Ograniczona zdolno$¢ oceny ryzyka i1 szybkosSci
pojazdéw powoduje, ze dzieci wymagaja infrastruktury drogowej dostosowanej do ich potrzeb.

1.3. Audyt BRD jako narze¢dzie oceny infrastruktury

Audyt Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (BRD) to narzedzie pozwalajace na profesjonalng
ocen¢ poziomu bezpieczenstwa infrastruktury drogowej. Jest on realizowany przez
certyfikowanych specjalistoéw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych oraz innych aktow regulujacych przepisy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
dyrektyw unijnych. Dziatania te pozwalaja na identyfikacj¢ zagrozen w ruchu drogowym oraz
opracowanie praktycznych rekomendacji minimalizujacych ryzyko zdarzen niebezpiecznych.

1.4. Cel i zakres niniejszego audytu

Audyt BRD przeprowadzony w rejonie Zespolu Placowek Oswiatowych nr 1 w Miedzyrzecu
Podlaskim zostat zrealizowany w ramach projektu ,,Bezpieczna droga do szkoty™. Jego cele to:
e ocena bezpieczenstwa dzieci w drodze do i ze szkoty, szczegdlnie w najblizszej okolicy
placowki,
o identyfikacja kluczowych zagrozen w ruchu pieszym i kotowym,
e zaproponowanie rekomendacji poprawiajacych bezpieczenstwo.
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Audyt objat oceng istniejacej infrastruktury drogowej, wizje lokalne, analize¢ danych
dotyczacych wypadkow oraz uwzglednienie opinii lokalnej spotecznosci.

1.5. Rola i kompetencje audytoréw BRD

Audyt zostat przeprowadzony przez certyfikowanych audytorow bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktorzy posiadaja specjalistyczne wyksztatcenie, przeszli odpowiednie szkolenia
1uzyskali certyfikaty wydane przez ministra wilasciwego do spraw transportu zgodnie
z wymogami ustawy. Dzieki ich doswiadczeniu raport zawiera szczegdélowa ocene obecnego
stanu bezpieczenstwa oraz praktyczne rekomendacje, ktore moga zosta¢ wdrozone. Wdrozenie
zalecen poprawi warunki bezpieczenstwa w rejonie szkoty.
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2. Metodologia audytu
Audyt BRD przeprowadzono w nast¢pujacy sposob.

2.1.0Kkreslenie obszaru analizy

Rejonizacja szkoly i trasy dojscia uczniow — analiza objeta teren rejonu Szkotly

Podstawowej Nr 1 z Oddzialtami Integracyjnymi i1 Sportowymi im. Henryka

Sienkiewicza w Zespole Placowek Oswiatowych Nr 1 z siedzibg w Miedzyrzecu

Podlaskim, uwzgledniajac gtowne trasy piesze, rowerowe oraz drogi w najblizszej

okolicy szkoty.

e Kluczowe punkty w rejonie — uwzgledniono przejscia dla pieszych, przystanki
komunikacji publicznej, miejsca parkingowe i inne elementy infrastruktury, ktore moga
wptywac na bezpieczenstwo dzieci.

e Zasieg analizy — obszar audytu obejmuje gldwne ulice prowadzace z osiedli o gestej

zabudowie, zgodnie z przedstawiona mapa rejonizacji, na ktorej wskazano kluczowe

punkty audytu.

; W xS TR TR ',"' ) "‘ "’,v
Rys. 1: Mapa pogladowa z lokalizacja szkoty, kluczowymi punktami oraz obszarem zamieszkiwania dzieci uczgszczajacych do tej placowki.
Obszar wyznaczony na podstawie zatacznika do Uchwaty nr VII/74/19 Rady Miasta Miedzyrzec Podlaski z dnia 30 kwietnia 2019 r.

Zrodto: geoportal.pl, dodane oznaczenia wiasne.
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2.2.Wizja terenowa

Wizja terenowa byla kluczowym elementem audytu, pozwalajacym na identyfikacje miejsc
potencjalnie zagrazajacych bezpieczenstwu dzieci w drodze do szkoty. Ponizej przedstawiono

szczegblowe obszary analizy:

pomiar natgzenia ruchu drogowego i pieszego,

stan o§wietlenia ulicznego i przej$¢ dla pieszych,

stan oznakowania pionowego,

stan oznakowania poziomego,

stan nawierzchni drég, chodnikow i drég rowerowych,
identyfikacja innych zagrozen.

2.3.Ankieta dotyczaca bezpieczenstwa dzieci w drodze do szkoly

W ramach analizy zagrozen zwigzanych z bezpieczenstwem dzieci na drodze do szkoly
przeprowadzono ankiet¢ skierowang do ucznidw, rodzicow oraz nauczycieli/pracownikow
szkoty. Celem ankiety bylo zebranie informacji na temat codziennych doswiadczen
uzytkownikéw drogi oraz identyfikacja problemoéw zwigzanych z infrastruktura drogowa,

oswietleniem, organizacja ruchu i ogdlnym bezpieczenstwem.
W ankiecie wzigto udzial 71 respondentow, w tym:
e 49 rodzicow,

e 10 ucznidow,
e 12 nauczycieli.

Prosze wskaza¢ kim jestes?
71 odpowiedzi

@ Uczniem
@® Rodzicem

Nauczycielem/Pracownikiem szkoty/
Mieszkancem

Wykres 1: Wynik ankiety. Udzial poszczeglnych grup respondentéw w ankiecie.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.

Whioski i sugestie zawarte w ankiecie, w tym wskazania dotyczace poprawy warunkow
bezpieczenstwa, zostaty doktadnie przeanalizowane 1 uwzglednione w niniejszym audycie,

a zalecenia dotyczace wdrozenia zmian zostaty wiaczone do rekomendacji.
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2.4.Analiza dokumentacji, obserwacji i pomiarow wlasnych
2.4.1. Charakterystyka ukladu drogowego

Zespot Placowek Oswiatowych nr 1 (ZPO nr 1) w Miedzyrzecu Podlaski potozony jest
w centralnej czg$ci miasta. Uktad komunikacyjny miasta bazuje na ulicach rozchodzacych si¢
z centrum miasta 1 stanowigcych trzon komunikacyjny, tj. ul. Brzeskiej, ul. Lubelskiej
i ul. Warszawskiej. ZPO nr 1 zlokalizowany jest przy ul. Warszawskiej, taczacej centrum
miasta z droga krajowa nr 2 relacji Warszawa — Terespol. Droga krajowa nr 2 stanowi
jednoczes$nie czgs¢ miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego E30, faczacego m.in. Wielka
Brytani¢ z Rosja.

2.4.2. Drogi w rejonie szkoly
W okolicy Zespotu Placéwek Oswiatowych nr 1 w Migdzyrzecu Podlaskim przebiega kilka

réznych kategorii drog, ktore rdznig si¢ zarowno nat¢zeniem ruchu, jak i odpowiedzialnoscia
za ich zarzadzanie.

Zespot Placéwek Oswiatowych nr 1 otoczony jest bezposrednio trzema ulicami gminnymi, tj.
ulicag Warszawska, ul. Sienkiewicza oraz ul. Wiejska. Ulice Sienkiewicza i Wiejska posiadaja
klase lokalng (L), a ulica Warszawska posiada klase¢ zbiorcza (7).

.

Rys. 2. Schemat uktadu komunikacyjnego przy szkole ZPO nr 1.
Zrodto: geoportal.pl, dodane oznaczenia wlasne.
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ul. Warszawska — droga gminna, ktorej zarzadca jest Burmistrz Miasta Miedzyrzec Podlaski,
a organem zarzadzajacym ruchem jest Starosta powiatu bialskiego. Wedtug miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego z 2020r. jest zaliczong do drog klasy zbiorczej (Z). Na
niemal calej dlugosci posiada przekrdj uliczny wraz z obustronng droga dla pieszych, a na
znacznej dlugos$ci zostala rowniez zlokalizowana droga dla rowerdéw. Dla ulicy Warszawskiej
w okolicy szkoty przeprowadzono pomiar ruchu, a wyniki przedstawiono w dalszej czgsci
opracowania. W godzinach przywozenia dzieci w rejonie szkoty dochodzi do znacznego
zwigkszenia ruchu. Problemem jest brak stanowisk postojowych, a parkowanie jest
wykonywane z wykorzystaniem powierzchni utwardzonych przy zjazdach w tym
zlokalizowanych zbyt blisko przejscia dla pieszych, co ogranicza widocznos¢ przejezdzajacych
pojazdow na strefe oczekiwania oraz pieszych wchodzacych na przejscie dla pieszych.
Dodatkowo, dtuga, prosta geometria tej drogi sprzyja rozwijaniu nadmiernych predkosci przez
kierowcow. Wysokie nat¢zenie ruchu w rejonie skrzyzowan z ul. Sienkiewicza zwigksza
ryzyko kolizji. Dodatkowo niedostateczne oswietlenie przejscia dla pieszych potgguje ryzyko
wypadkow, szczegolnie z udziatem dzieci w okresie zimowym.

Wzdtuz drogi wystepuje zroznicowana zabudowa, a zlokalizowane przy niej sag m.in. Urzad
Miasta Migedzyrzec Podlaski, siedziba banku, bloki mieszkalne, sklepy wielkopowierzchniowe,
budynki mieszkalne jednorodzinne i inne.

Ulica Warszawska w okolicy szkoty ZPO nr 1 posiada przekroj drogi 1x2, o szerokosci pasa
ruchu 4- 4,5m. Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna. W okolicy szkoty na ul. Warszawskiej
wystepuje skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza oraz z ul. Przechodnig (klasa lokalna, przekrdj 1x2,
szer. 5,50m).

Na ulicy Warszawskiej przed szkola wystepuje zatoka autobusowa potaczona z droga dla
pieszych 1 rowerdow (przylega do zatoki). Natomiast za droga dla pieszych, wystepuje droga
dojazdowa do budynkoéw przylegtych, ktora przebiega w znacznym zanizeniu (od ok. 12 — 20
cm). Wymieniony przystanek autobusowy z zatoka autobusowa znajduje si¢ na kierunku ,,od
centrum”, przed skrzyzowaniem z ul. Przechodnia.

U e LY

Zdjecie. 1. Widok na zatokg autobusowa, droge dla pieszych i roweréw przy szkole na ul. Warszawskiej
Zrodlo: wiasne.
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Natomiast przystanek autobusowy w kierunku ,,do centrum” oddalony jest ok. 200m
w kierunku potnocno-zachodnim od ul. Sienkiewicza przylegajacej do szkoly. Wyposazony
zostal w peron o szerokosci 1,50m z zabezpieczeniem ogrodzeniem segmentowym U-12a od
strony skarpy. Na ulicy Warszawskiej wystepuje przy szkole przejscie dla pieszych petniace
role przejscia szkolnego. Z uwagi bliskos¢ potozenia do wejscia gtdownego oraz wejscia do
przedszkola wystepuje na nim duzy ruch dzieci w godzinach szkolnych. Przejscie dla pieszych
wyposazone jest w znak aktywny D-6 na wysiggniku montowany nad przejsciem dla pieszych.
Znak wyposazony jest w lampe¢ btyskowa ostrzegawcza barwy zoéttej, zatagczang w momencie
wejscia pieszego na przejscie dla pieszych poprzez czujnik ruchu. Zasilanie znaku jest
hybrydowe. Wystepuje oznakowanie poziome — linia P-10. Przej$cie przy krawedziach jezdni
jest oznakowane tabliczkami T-27 ,,Agatka” z znakiem D-6 ,przejscie dla pieszych”.
Dodatkowo w godzinach zaje¢ szkolnych, przej$cie jest zabezpieczane przez pracownika
miejskiego tzw. ,,Pani Stopka”, nadzorujacego bezpieczne przejScie dzieci przez jezdnig.
Przejscie dla pieszych przylega do zjazdu prowadzacego na teren szkoty. Po stronie szkoty
wystepuje droga dla pieszych i rowerdw o szerokos$ci tacznie 3,5m (w tym droga dla pieszych
1,60m, droga dla rowerow 1,90m). Wzdtuz szkoty pomigdzy jezdnia, a droga dla pieszych
zlokalizowany jest zieleniec, a w nim wystepuje ogrodzenie tancuchowe U-12b.

ul. Henryka Sienkiewicza — droga gminna, ktorej zarzadcg jest Burmistrz Miasta Miedzyrzec
Podlaski, a organem zarzadzajacym ruchem jest Starosta powiatu bialskiego. Jest ulicg
prostopadia do ulicy Warszawskiej. Posiada klase lokalng (L). Zastosowany przekrdj ulicy to
1x2. Szeroko$¢ jezdni wynosi 6,0m. Na odcinku ulicy od ul. Warszawskiej do ul. Wiejskiej
(wzdluz ogrodzenia szkotly) posiada droge dla pieszych zlokalizowang po jednej stronie ulicy,
a na dalszym odcinku do ul. Pilsudskiego, posiada obustronne drogi dla pieszych. Przy
skrzyzowaniu z ul. Warszawska zlokalizowano przej$cie dla pieszych (dawniej réwniez
przejazd dla rowerow) i jest pierwszym przej$ciem dla pieszych od tylnego wejscia do szkoty,
zlokalizowanym w kierunku ulicy Warszawskiej. Obecnie brak jest przejazdu dla rowerow, a
istniejaca droga dla roweréw wystepujaca przy ul. Warszawskiej ma brak ciggtosci na okoto 15
m przed 1 za przej$ciem dla pieszych. Kolejne przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na
skrzyzowaniu ul. Sienkiewicza z ul. Wiejska 1 rowniez jest pierwszym przejsciem dla pieszych
od tylnego wejscia do szkoty, zlokalizowanym w kierunku ul. Pitsudskiego. Wzdluz ulicy
wystepuja budynki mieszkalne jednorodzinne.

ul. Wiejska - droga gminna, ktérej zarzadca jest Burmistrz Miasta Miedzyrzec Podlaski,
a organem zarzadzajacym ruchem jest Starosta powiatu bialskiego. Ulica posiada klas¢ lokalng
(L) jest zlokalizowana réwnolegte do ul Warszawskiej. Posiada jezdni¢ o nawierzchni
bitumicznej. Szerokos$¢ jezdni wynosi 6,0m. Jezdnia jest ograniczona kraweznikami. Ulica
posiada po swojej potnocnej stronie droge dla pieszych o szerokosci ok. 2.0m. W okolicy
skrzyzowania z ulica Wiejska wystepuje przejscie dla pieszych stanowigce przejscie na trasie
szkolnej wyznaczone oznakowaniem poziomym oraz oznakowaniem pionowym (D-6).

2.4.3. Analiza zdarzen drogowych

2.43.1. Zrédla danych.

Do analizy zdarzen drogowych wykorzystano informacje z ogdlnodostepnych baz danych
o zdarzeniach drogowych w zakresie lat 2014-2024r.
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2.4.3.2. Kluczowe ustalenia.

Ulica Warszawska: Przeanalizowano zdarzenia drogowe oraz wypadki na odcinku
ul. Warszawskiej od ul. Pocztowej do ul. 3 Maja. W latach 2014-2024 wedtug Systemu
Ewidencji Wypadkow 1 Kolizji, doszto tam do 37 zdarzen drogowych, z czego 13
odbyto si¢ z udziatem pieszych i rowerzystow. Dwa zdarzenia drogowe z udziatem
pieszego 1 samochodu osobowego (pieszy zostal cigzko ranny w 2021r.) oraz
rowerzysty z samochodu osobowego odnotowano na skrzyzowaniu ul. Warszawskiej
z ul. Przechodnig oraz jedno z udziatem rowerzysty na skrzyzowaniu ul. Warszawskiej
z ul. Sienkiewicza (rowerzysta zostal cigzko ranny w 2022r.). Dodatkowo, dwa
zdarzenia z udzialem rowerzysty oraz dwa z udzialem pieszego odnotowano na
przejsciu dla pieszych, potozonym ok. 150m od szkoty przy sklepach Lidl i Biedronka,
oraz jedno z udziatem pieszego ok. 250m od szkoty przy sklepie Biedronka. Na ulicy
Warszawskiej na odcinku od ul. Przechodniej do ul. Sienkiewicza odnotowano takze 6
kolizji z udziatem samochodéw osobowych.

Ulica Wiejska: Przeanalizowano zdarzenia drogowe na ul. Wiejskiej na odcinku od
ul. Sienkiewicza do ok. 100 m za teren szkoty. W latach 2014-2024 wedlug Systemu
Ewidencji Wypadkow 1 Kolizji, doszto tam do 11 zdarzen drogowych, na szczgscie bez
udzialu pieszych 1 rowerzystow. Zdarzenia dotyczyly najechania na pojazd
unieruchomiony (4 zdarzenia), niezachowania odpowiedniej uwagi przy cofaniu (4
zdarzenia) oraz zderzen bocznych pojazdow (3 zdarzenia). W wyniku zdarzen nie byto
0s6b rannych.

Ulica Sienkiewicza: Niewielka ilo$¢ zdarzen drogowych. W 2023r. doszto do zderzenia
bocznego na skrzyzowaniu ul. Sienkiewicza z ul. Wiejskg rowerzysty (osoba dorosta)
z samochodem osobowym, bez 0s6b rannych.

Zdarzenia z udzialem dzieci: Na podstawie informacji z forum Facebooka
zidentyfikowano dwa zdarzenia z udziatem dzieci:

— 7 pazdziernika 2019 r., godz. 7.48: Kolizja z udzialem 12-letniego pieszego
korzystajacego z przejscia dla pieszych przez ul. Warszawska przy skrzyzowaniu z
ul. Czysta (nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych)

— 6maj2017r., godz. 15.09: Kolizja z udzialem 6-letniego rowerzysty, na tym samym
przejsciu dla pieszych (nieprawidtowe przejezdzanie)

2.4.4. Pomiar natezenia ruchu drogowego

Pomiar natgzenia ruchu na ul. Warszawskiej, przeprowadzony w dniu 7.03.2025r. w godzinach
szczytu porannego (7:30-8:30) wykazat:

prawie 570 pojazdow przejezdza przez ul. Warszawska w godzinie szczytu porannego
duze nate¢zenie ruchu koncentruje si¢ w rejonie skrzyzowania z ul. Sienkiewicza (liczba
skrecajacych z ul. Warszawskiej w ul. Sienkiewicza — 148 pojazddw, a wyjezdzajacych
z ul. Sienkiewicza na ul. Warszawska - 124 pojazdy.

2.4.5. Pomiary oSwietlenia w okolicach przejs¢ dla pieszych

Pomiary o$wietlenia przej$¢ dla pieszych wykonano w dniu 6.03.2025r. luxomierzem zgodnie
z normg PN-EN 13201:2016 oraz WR-D-41-4. Wyniki wykazaty niedostateczne poziome
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1 pionowe natezenie Swiatta w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz stref oczekiwania przed i po
przejsciu.
Uzyty luxomierz nie byt certyfikowany, co moze wptywaé na doktadno$¢ pomiarow.

3. Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego: wyniki pomiarow, ocena
infrastruktury i zidentyfikowane uchybienia

W zwigzku z przeprowadzonym audytem i analizg stanu infrastruktury drogowej oraz
warunkow bezpieczenstwa w rejonie Zespotu Placowek Oswiatowych nr 1 w Migdzyrzecu
Podlaskim, w ponizszych punktach przedstawiono szczegdélowe wyniki oceny, obejmujace
zaro6wno stan techniczny nawierzchni, oznakowania, jak i o§wietlenia, a takze zidentyfikowane
uchybienia, ktore moga wptywac na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego.

3.1.Wyniki pomiaru nat¢zenia ruchu drogowego
Pomiar natezenia ruchu drogowego przeprowadzono w lokalizacji w poblizu szkoty:
3.1.1. Skrzyzowanie ul. Warszawskiej i ul. Sienkiewicza
Badanie wykonano w godzinie porannego szczytu (7:30-8:30) dnia 7 marca 2025 r. Wyniki
zostaty zaprezentowane w formie kartogramu, ktory ilustruje nat¢zenie ruchu samochodow

osobowych, dostawczych, cigzarowych oraz autobusoéw. Zastosowano rdzne oznaczenia
(grubosci linii), pozwalajace na identyfikacje najbardziej obcigzonych odcinkow.

243 243
283 |, 97 340
__ kierunek ul. Warszawska ul. Warszawska %
centrum ul. 3 Maja

177 177
228 177 261

Rys. 3: Kartogram przedstawiajacy nate¢zenie ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Warszawskiej i ul. Sienkiewicza.
Pomiar przeprowadzony w godzinach porannego szczytu (7:30-8:30) dnia 7 marca 2025 r.
Zrodto: wiasne.

3.1.2. Przejscia dla pieszych

Dodatkowo, zliczono ilo$¢ o0so6b przekraczajacych przejscia dla pieszych w godzinie
pomiarowej. Przej$cie dla pieszych przez ulice Warszawska w poblizu ul. Przechodniej
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przekroczyto 137 oséb (126 pieszych w okresie od 7:30 do 8.00). Natomiast, przez przejscie
dla pieszych na ul. Sienkiewicza w poblizu ul. Warszawskiej przeszto 53 osoby (46 pieszych
w okresie od 7:30 do 8.00). Zauwazono, ze duza grupe ok. 30% na obu przejs$ciach dla pieszych
stanowity osoby prowadzace rowery.

)

2)

3)

3.1.3. Whnioski:

Duzy ruch na skrzyzowaniu ul. Warszawskiej z ul. Sienkiewicza: W godzinach
porannego szczytu (7:30-8:30) zarejestrowano blisko 700 pojazdéw w przekroju
dla obu kierunkéw, co wskazuje na intensywny przeplyw ruchu w tym obszarze,
wynikajacy z funkcji ul. Warszawskiej, bedaca gtownym ciggiem komunikacyjnym
miasta.

Duzy ruch wyjezdzajacych oraz skrecajacych na ul. Sienkiewicza: W godzinach
szczytu porannego zarejestrowano 124 pojazdy wyjezdzajace oraz 148 pojazdow
wjezdzajacych na ulice Sienkiewicza, co wskazuje na znaczne obcigzenie wlotu.

Ruch generowany przez mieszkancéw i rodzicow: Skrzyzowanie obstuguje zaréwno
ruch lokalny, jak i ruch generowany przez rodzicow dowozacych dzieci do szkoly
oraz mieszkancow okolicznych osiedli.

Ryzyko kolizji: Wysokie nat¢zenie ruchu w godzinach porannych zwicksza ryzyko
kolizji na przej$ciach dla pieszych na ul. Warszawskiej oraz na ul. Sienkiewicza, ktore
sg intensywnie uzytkowane przez dzieci w drodze do i ze szkoty.

3.1.4. Rekomendacje:

Zainstalowanie sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic Warszawskiej
z ul. Sienkiewicza — zaleca si¢ zainstalowanie sygnalizacji §wietlnej, sygnalizacja
poprawi zarzadzanie ruchem, zapewniajac wigksze bezpieczenstwo pieszym oraz
umozliwiajac ptynne wiaczanie si¢ do ruchu na skrzyzowaniu z wlotu ul. Sienkiewicza,
a program akomodacyjny sygnalizacji pozwoli dostosowac dtugos$¢ poszczegdlnych faz
do natgzenia ruchu.

Uspokojenie ruchu na ulicy Warszawskiej na odcinku szkolnym poprzez np.
zawezenie przekroju poprzecznego jezdni — zmiana szeroko$ci pasow ruchu
(zawezenie) przyczyni si¢ do zmniejszenia predkosci pojazdow poruszajacych sie
wzdhuz ulicy, a dodatkowo skroci czas przej$cia pieszego na druga strong¢ ulicy oraz
pozwoli na spetnienie parametru dtugosci przej$cia szkolnego, zgodnie z WR-D.
Alternatywnie mozna wprowadzi¢ azyl dla pieszych na przej$ciu szkolnym na ul.
Warszawskiej przy ul. Przechodniej, jak réwniez przy ul. Czystej, co rowniez skroci
czas przej$cia oraz zmniejszy szeroko$¢ pasow ruchu.

Dostosowanie infrastruktury dla pieszych do istniejacego ruchu pojazdow oraz
pieszych — zaleca si¢ przebudowe istniejacego przejscia dla pieszych przez
ul. Warszawska przy ul. Przechodniej zgodnie ze wskazaniem ponizszego nomogramu:

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
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- c) Przekrdj1x2 (Vdop=50 km/h)
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Rys. 4: Nomogram przedstawiajacy nat¢zenie ruchu drogowego na przejsciu dla pieszych przez ul. Warszawska przy skrzyzowaniu
z ul. Przechodnia.

Zrodto: whasne, na podstawie WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czesé 3: Projektowanie przejsé dla
pieszych
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4) Przejscie dla pieszych przez ul. Sienkiewicza przy ul. Warszawskiej - zgodnie
Z ponizszym nomogramem istniejgce przejscie dla pieszych nie wymaga przebudowy
1 moze pozosta¢ jako typ ,,zebra” zgodnie z pomierzonym nate¢zeniem ruchu pieszego
oraz pojazdow. Jednakze w tym miejscu, zaleca si¢ dostosowanie infrastruktury dla

potrzeb rowerzystow (wykonanie bezpiecznego przejazdu rowerowego).

c) Przekroj1x2 (Vdop=50 km/h)
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Rys. 5: Nomogram przedstawiajacy natgzenie ruchu drogowego na przejsciu dla pieszych przez ul. Sienkiewicza przy skrzyzowaniu
z ul. Warszawska.

Zrodho: whasne, na podstawie WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czgsé 3: Projektowanie przejéc dla pieszych
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Nalezy zmieni¢ lokalizacj¢ istniejacego przej$cia dla pieszych — przesuna¢ w glab
ul. Sienkiewicza, tak aby samochody osobowe dojezdzajace ulica Sienkiewicza
zatrzymujac si¢ przed wiaczeniem do ul. Warszawskiej, nie blokowaty przejscia dla
pieszych oraz nie ograniczaty widocznosci na pieszego, a dodatkowo doprowadzi¢ do
niego droge dla rowerdw. Jezdni¢ drogi dla rowerow nalezy odgig¢ tak aby,
naprowadzi¢ rowerzyst¢ na przejazd pod katem prostym do ul. Sienkiewicza. Natomiast
W miejscu istniejagcego przejscia zastosowaé ogrodzenie U-12a, uniemozliwiajace
skracanie drogi przez pieszych i rowerzystow.

5) Przebudowa przejscia dla pieszych znajdujacego si¢ na ul. Przechodniej
Problemy:

e Wystepuje zle utrzymana strefa oczekiwania o wyraznych zanizeniach
w nawierzchni chodnika oraz potamanych ptytkach barwy Zottej z wypustkami.
Dodatkowo zastoina wody przed samym wejSciem na przej$cie moze powodowac
poslizgnigcia si¢ pieszych w okresie zimowym oraz uszkodzenia ciata.

e Wystepuje zbyt malg odlegtos¢ pomiedzy krawedzia ulicy Warszawskiej, a
przejéciem dla pieszych co utrudnia poruszanie si¢ pieszym po zatrzymaniu pojazdu
przed wlaczeniem si¢ na drogg¢ z pierwszenstwem przejazdu.

e Pojazdy utatwiaja sobie wyjazd spod sklepu zlokalizowanego przy ul. Warszawskiej
do ul. Przechodniej (zdjecie 10), wyjezdzajac droga dla pieszych na przejscie dla
pieszych przy braku widocznosci. Stwarza to niebywate niebezpieczenstwo dla
pieszych, ktorzy poruszaja si¢ po ul. Przechodniej, jak i pojazdow oraz znaczne
ryzyko kolizji.

Zdjecie. 2: Przyktad wykorzystywania istniejacej drogi dla pieszych oraz przejécia dla pieszych jako jazd Z posesji.
Zdjecie. 3: Rozjezdzona strefa oczekiwania na przejéciu dla pieszych przez ul. Przechodnia
Zrodlo: whasne
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Zdjecie 4: Widok od strony ul. Sikorskiego na przejscie dla pieszych przed ulica Warszawska — Zle utrzymana strefa oczekiwania.
Zrodlo: wlasne.

Rekomendacje:

e Przejscie dla pieszych przez ul. Przechodnia, przebudowa¢ w taki sposob, aby je
odsuna¢ od ul. Warszawskiej - nalezy zmieni¢ lokalizacje¢ istniejacego przejscia dla
pieszych — przesungé w glab ulicy, tak aby pieszy poruszajacy si¢ droga dla pieszych
wzdtuz ul. Warszawskiej, wychodzac z za ogrodzenia ograniczajacego widocznos$¢
na pieszego, nie zaskakiwat kierowcow dojezdzajacych ul. Przechodnig do przej$cia
dla pieszych.

e Nalezy uniemozliwi¢ wyjazd spod sklepu na ul. Przechodnig droga dla pieszych
poprzez zastosowanie stupkéw blokujacych U-12¢, lub zastosowaé ogrodzenie U-
12a nakierowujace pieszych do przejscia dla pieszych, co zapobiega¢ bedzie
poruszaniu si¢ pojazdow po drodze dla pieszych oraz dewastacji strefy oczekiwania.

Zdjecie 5: Widok na droge dla pieszych wykorzystywana jako wyjazd spod sklepu — propozycja wykorzystania stupkéw blokujacych do
uniemozliwienia przejazdu pojazdow.
Zrodlo: wlasne.
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W zaleznosci od dostgpnych zasobdéw i mozliwosci technicznych, jedno z powyzszych
rozwigzan powinno zosta¢ wdrozone w celu poprawy bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu
na skrzyzowaniach oraz odcinku szkolnym ul. Warszawskie;j.

6) Dostosowanie przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Wiejska
oraz ul. Sienkiewicza dla potrzeb osob o dysfunkcjach wzrokowych

Przej$cia dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Wiejskg oraz ul. Sienkiewicza, nie sg
wyposazone w system rozwigzan fakturowych oznaczen nawierzchni, pol uwagi, paséw
prowadzacych w celu zapewnienia dostepnosci osobom z dysfunkcjami wzroku.
Zagrozenie to moze powodowac brak poprawnego odczytania lokalizacji oraz pogorszenie
orientacji przestrzennej, przez osoby z dysfunkcjami wzroku, a w efekcie zdarzenia
drogowe z niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego mogace mie¢ ciezkie skutki.

7) Przebudowa przejscia dla pieszych znajdujacego si¢ na ul. Warszawskiej przy
skrzyzowaniu z ul. Czysta

Problemy:

Brak dedykowanego o$wietlenia przej$cia dla pieszych co pogarsza widoczno$¢ na
pieszego w godzinach wieczornych.

Dhugos¢ przejscia dla pieszych wynosi 8,0m, co ma istotny wptyw na czas przejscia
pieszego, a zwlaszcza dzieci bedacych na trasie szkolnej przez przejscie dla
pieszych.

Brak rozwigzan fakturowych oznaczen nawierzchni, pdél uwagi, pasow
prowadzacych w celu zapewnienia dost¢pnosci osobom z dysfunkcjami wzroku.
Zagrozenie to moze powodowaé brak poprawnego odczytania lokalizacji oraz
pogorszenie orientacji przestrzennej, przez osoby z dysfunkcjami wzroku,
a w efekcie zdarzenia drogowe z niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego
mogace mie¢ cigzkie skutki.

Rekomendacje:

Zaleca si¢ do doprojektowanie o§wietlenia ulicznego dedykowanego przejscia dla
pieszych oraz doprojektowaé oprawy oswietleniowe doswietlajace strefy
oczekiwania.

Nalezy skroci¢ dhugos¢ przejscia dla pieszych poprzez zmniejszenie szerokosci
paséw ruchu do wymaganych lub zastosowanie wyniesionej wyspy azylu wraz
z odpowiednim oznakowaniem poziomym i pionowym

Nalezy zastosowa¢ system fakturowych oznaczen dla oséb o dysfunkcjach
wzrokowych
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Zdjecie 6: Widok na przejscie dla pieszych przez ul. Warszawska przy skrzyzowaniu z ul. Czystg.
Zrédlo: wlasne.

3.2.Wyniki oceny stanu oSwietlenia ulicznego i przejs¢ dla pieszych
3.2.1. Wyniki ankiety dotyczacej oSwietlenia przej$¢ dla pieszych

W ramach audytu przeprowadzono takze ankiete wsrdd uczniow, rodzicoOw oraz nauczycieli,
ktorej celem bylo zebranie opinii na temat stanu o$wietlenia przej$¢ dla pieszych w rejonie
szkoty. Respondenci zostali zapytani, czy uwazaja, ze przejscia sa wystarczajaco oswietlone.
Wyniki ankiety wskazuja, ze okolo 60% o0s6b nie widzi problemu z istniejagcym oswietleniem
przejs¢ dla pieszych, co moze wynika¢ z prowadzenia zaje¢ w szkole gtownie w godzinach
porannych i popotudniowych. Piesi (dzieci i mtodziez) rzadko korzystaja z przejs¢ dla pieszych
w okolicy szkoty po zmroku. Jednakze, wnioski uzyskane z pomiar6w natezenia $Swiatla,
wskazuja na istotny problem z o§wietleniem, ktory wymaga interwencji (zwtaszcza dotyczy to
biezacej naprawy istniejacego juz doswietlenia przejscia dla pieszych przez ul. Warszawska,
ktére to nie dziatalo podczas wykonywania pomiard6w natgzenia $wiatta oraz nie
zaobserwowano do$wietlenia przy zadnym z wykonanych objazdow.
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Czy oswietlenie przejs¢ dla pieszych przy szkole jest wystarczajgce?
10 odpowiedzi

@ Tak
® Nie

@ Nie wiem

Wykres 2: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsrod uczniow.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.

Czy wedtug Ciebie o$wietlenie przej$¢ dla pieszych w okolicy szkoty jest wystarczajace?

12 odpowiedzi
® Tak
® Nie
Nie wiem

Wykres 3: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsrod nauczycieli.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms.

Czy przejscia dla pieszych w okolicy szkoty sg odpowiednio o$wietlone?
49 odpowiedzi

@ Tak
@ Nie

Nie wiem

&

Wykres 4: Wynik ankiety. Wynik ankiety w$rod rodzicow.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms.
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3.2.2. Trasa uczniow

Ulica Warszawska, Sienkiewicza oraz ul. Przechodnia sg kluczowymi szlakami
komunikacyjnymi, wykorzystywanymi przez dzieci na co dziefh. Z uwagi na wysokie natezenie
ruchu na wyzej wymienionych ulicach, zwlaszcza w godzinach popotudniowych oraz
porannych (zimg) zaleca si¢ modernizacje o§wietlenia przej$¢ — wprowadzenie dedykowanego
oswietlenia, tak aby poprawi¢ bezpieczenstwo pieszych. Na ulicy Warszawskiej nalezy
naprawic istniejace doswietlenie przejscia dla pieszych oraz przeprowadzi¢ badanie nat¢zenia
Swiatta, poniewaz sprawne doswietlenie moze by¢ wystarczajace do speinienia wartosci
normowych.

3.2.3. Harmonogram zaje¢¢ szkolnych i zwiazane ryzyko

Zajecia szkolne koncza si¢ zwykle w godzinach popotudniowych, co w okresie jesienno-
zimowym oznacza, ze dzieci wracaja do doméw za dnia, $wietlica zlokalizowana w szkole jest
czynna do godziny 16.00. Niedostateczne o$wietlenie przejs¢ na ul. Warszawskiej,
w polaczeniu ze zwigkszonym ruchem pojazdow w godzinach popotudniowo-wieczornych,
stwarza niewielkie ryzyko wypadkoéw drogowych (zajecia szkolne nie sa prowadzone
w godzinach popoludniowo — wieczornych). Jednakze jako gléwny ciag komunikacyjny,
ul. Warszawska generuje wysoki ruch pojazdow, co w polaczeniu z niewystarczajagcym
o$wietleniem zwigksza ryzyko wypadkow drogowych w rejonie przejs¢ dla pieszych,
zwlaszcza w godzinach wieczornych.

3.2.4. Data pomiaru

Analiza oswietlenia przejs¢ dla pieszych zostata przeprowadzona dnia 6.03.2025 r.,
w godzinach wieczornych (godz. 21.00 — 22.00). Podczas pomiaréw na ul. Warszawskiej nie
dziatalo dodatkowe os$wietlenie przejScia dla pieszych zamontowane na znaku D-6
zlokalizowanym na wysiegniku.

Wyniki pomiaréw wykazaty, ze oswietlenie w rejonie przejs¢ dla pieszych jest niedostateczne,
co stwarza potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa pieszych, szczegdlnie w okresach
wieczornych 1 nocnych.

3.2.5. Wyniki pomiarow

Srednie natezenie o$wietlenia dla wszystkich przejs¢ wynosi od 0 do 6 lux. Wartosci te sa
znacznie ponizej rekomendowanego poziomu bezpieczenstwa, ktory powinien wynosi¢ min.
15 lux dla ulicy Warszawskiej oraz min. 7,5 lux dla ulicy Sienkiewicza i ul. Wiejskiej. W
obecnym stanie o$wietlenie nie zapewnia wystarczajacej widocznosci pieszych, zwlaszcza po
zmroku.
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Tabela 1: Wyniki pomiardéw natezenia oswietlenia przej$¢ dla pieszych.
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P, przed ZPOnr 3 (u 7T | lipas—69 | Istrefa—4 | IIstrefa—0
?rrzzz §écC1?epsrzzlfglﬁi)Warszawskq ) Ipas-3 I strefa —2 I strefa —2
prze) - Il pas - 2 II strefa — 2 II strefa — 2
przy ul. Przechodniej
?;rzze:é;g:é?epsrzzlfglﬁi)Slenklewwza 1 Ipas-0 I strefa — 1 I strefa— 1
przy ul. Warszawskiej IT pas - 2 I strefa — 1 II strefa — 1
PI‘ZC_].SSZI.G przez ul. Sienkiewicza I pas - 2 I strefa— 1 I strefa— 1
(przejscie szkolne) 1 1 1 1 strefa— 1 10 strefa — 1
przy ul. Wiejskiej pas - strefa — strefa —
Przejscie przez ul. Wiejska 4 Ipas-4 I strefa—6 I strefa—3
przy szkole (na trasie szkolnej) Il pas-0 II strefa — 1 II strefa — 1
Przejscie przez ul. Wiejska 6 Ipas-1 I strefa—6 I strefa—3
(vis-a-vis szkoty) Il pas - 3 Il strefa—4 | II strefa—2
Przejscie przez ul. Przechodnig 4 Ipas-2 I strefa—6 I strefa—1
przy ul. Warszawskiej Il pas - 1 Il strefa—2 | Ilstrefa—1

Na analizowanym odcinku ul. Warszawskiej oraz innych przejsciach zlokalizowanych
w najblizszym sasiedztwie szkoly zidentyfikowano powazne problemy zwigzane
z niedostatecznym doswietleniem przej§¢ dla pieszych, co stwarza realne zagrozenie
dla bezpieczefnstwa uzytkownikow.

Najgorzej pod tym wzgledem wypadty przejscia zlokalizowane wzdtuz ul. Sienkiewicza (przy
boku szkoly), gdzie o$wietlenie jest wyjatkowo niewystarczajace, co znaczaco ogranicza
widoczno$¢ pieszych po zmroku.

Niewiele lepiej sytuacja przedstawia si¢ w przypadku przejscia na ul. Warszawskiej, ktore
réwniez wymaga natychmiastowych dziatah w celu poprawy warunkéw oswietleniowych
(wystarczajgca moze okazac si¢ naprawa istniejacego doswietlenia znaku D-6).

Przej$cia znajdujace si¢ przy ul. Wiejskiej oraz przy ul. Przechodniej, cho¢ w nieco lepszym
stanie, rowniez nie spetniaja standardoéw odpowiedniego doswietlenia. W konsekwencji
kierowcy moga mie¢ trudnosci z dostrzezeniem pieszych, co istotnie zwieksza ryzyko
wypadkow, zwlaszcza w warunkach ograniczonej widocznosci lub ztej pogody.

Z uwagi na skale problemu oraz kluczowe znaczenie bezpieczenstwa w tej czgsci infrastruktury
drogowej, konieczne jest pilne podjecie dziatan w celu modernizacji o§wietlenia na przej$ciach
dla pieszych.
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Zdjecie 7: Przejscie porownawcze. Zdjecie 8: Oswietlenie przejscia przy ul. Warszawskiej.
Oswietlenie przejscia przy szkole nr 1 (ul. Le$na). Zrodto: whasne.
Zrodto: wiasne.

Zdjecie 9: Oswietlenie przejscia przy ul. Sienkiewicza Zdjecie 10: O$wietlenie przej$¢ przy ul. Wiejskiej.
(przy ul. Warszawskiej). Zrodto: whasne.
Zrodlo: wiasne.
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Zdjecie 11: Oswietlenie przejscia przy ul. Sienkiewicza
(przy ul. Wicjskiej). )
Zrodto: whasne. Zrodto: wiasne.

Zdjecie 12: Oswietlenie przejscia przy ul. Przechodniej.

3.2.6. Rekomendacje:

1) Zastosowanie oSwietlenia dedykowanego — rekomenduje si¢ montaz opraw
oswietleniowych o asymetrycznym rozsytaniu strumienia §wietlnego, ktoére zapewnia
odpowiednia widoczno$¢ pieszych na przejsciach oraz w strefach oczekiwania,
szczegblnie w godzinach wieczornych.

Oprawa oéwietleniowa
Phiscicsosadiconsisiacesd

Kierunek emisji $wiatta Oprawa oéwietleniowa

Kierunek emisji éwiatla y
— e T

Strefa oczekiwania /

. \ %

Kierunek ruchu

Rys. 6: Schemat rozmieszczenia opraw o$wietlenia na przejsciu dla pieszych.
Zrodto: www.mib.bip.gov.pl ,,Wytyczne prawidlowego o$wietlenia przejs¢ dla pieszych”.
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3.3.0graniczenia predkosci
3.3.1. Wyniki ankiety dotyczacej predkosci
W przeprowadzonej ankiecie dotyczacej bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie szkoty:
e 70,0% uczniow zauwazylo samochody poruszajace si¢ zbyt szybko,
e 41,7% nauczycieli potwierdzito ten problem,
e 57,1% rodzicow zwrodcito uwage na nadmierng predkosé pojazdow w okolicy.
Nalezy nadmieni¢, iz obserwacja predkosci przejezdzajacych samochodow jest do$¢ prosta

zuwagi na zainstalowany nieopodal przejscia dla pieszych zlokalizowanego na ulicy
Warszawskiej radarowy wyswietlacz predkosci.

Czy zdarzyto Ci sie zauwazy¢ samochody jezdzace zbyt szybko w poblizu szkoty?
10 odpowiedzi

® Tak
@ Nie

Wykres 5: Wynik ankiety. Wynik ankiety w$rod uczniow.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.

Czy zauwazasz nadmierng predkosc¢ kierowcow w poblizu szkoty?
12 odpowiedzi

® Tak
@ Nie

Wykres 6: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsrod nauczycieli.
Zrédho: whasne na podstawie Google Forms.
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Czy zauwazasz problemy z nadmierng predkoscia kierowcéw w okolicy szkoty?
49 odpowiedzi

® Tak
® Nie
@ Nie wiem

Wykres 7: Wynik ankiety. Wynik ankiety w$rod rodzicow.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms.

3.3.2. Uwagi i rekomendacje dotyczace ograniczen predkosci

Na podstawie tych wynikow oraz szczegdtowej analizy infrastruktury drogowe;j, przedstawiono
uwagi i rekomendacje dotyczace ograniczen predkosci na poszczegdlnych ulicach:

3.3.2.1. Ulica Warszawska

1) Obecne ograniczenie predkosci: brak (dopuszczalna predkos¢ 50 km/h).

2) Problemy:

Brak ograniczenia predkosci na odcinku zlokalizowanym bezposrednio przy szkole, przyczynia
si¢ dozwickszania predkosci przez niektorych kierowcow, co z kolei prowadzi
do niebezpiecznych sytuacji. Dodatkowo, zbyt szeroki przekroj ulicy, a w tym paséw ruchu
zacheca do przekraczania dozwolonej predkosci.

Zdjecie 13 i 14: Widok od strony ul. 3 Maja — przekroj zachgcajacy przekraczaniu predkosci.
Zrodlo: wiasne.
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3) Rekomendacje:

e Zastosowanie ograniczenia predkosci do 30 km/h na ok. 100m przed i za przej$ciem
szkolnym lub wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci na wszystkich ulicach
w promieniu ok. 100-150 m od szkoly. Ustawienie znaku B-33 (30 km/h)
»ograniczenie predkosci” z ograniczeniem do 30 km/h ma na celu spowolnienie
ruchu i zwigkszenie bezpieczenstwa w rejonie szkoty. Dodatkowo, zaleca si¢
wykonanie fizycznych $rodkéw uspokojenia ruchu oraz montaz elementoéw
podkreslajacych, ze kierujacy zbliza si¢ do rejonu szkoly (zastosowanie matej
architektury o tematyce dziecigcej np. ogrodzenie U-12 z elementami dziecigcymi,
zlokalizowanie wystawy prac wykonanych przez dzieci na prz¢stach ogrodzenia
szkoty). Mozna réwniez zastosowaé piktogramy A-17 (dzieci), jako oznakowanie
poziome jezdni na pasach dojazdowych do szkoly, jak rowniez nalezy uzupetnié
istniejgce oznakowanie pionowe o znak A-30 ,,uwaga” ze znakiem A-17 ,,dzieci” na
drogach dojazdowych do szkoty.

e W przypadku konieczno$ci pozostawienia braku ograniczenia predkosci nalezy na
przejséciu dla pieszych zastosowac sygnalizacj¢ §wietlng, co wymusi spowolnienie
lub zatrzymanie pojazdow podczas oczekiwania lub przechodzenia pieszego przez
przejscie.

e Zaleca si¢ przebudowe odcinka ulicy potozonego przy szkole, tak aby zawezi¢ pasy
ruchu do szeroko$ci normatywnej (3,00m /1 pas). W przypadku braku srodkéw
finansowych na ten cel, zmiana szeroko$ci poprzez zastosowanie oznakowania
poziomego jako wprowadzenie linii krawedziowej oraz powierzchni wytaczonych
z ruchu na pozostatej czgsci jezdni przyczyni si¢ do optycznego przewezenia pasow
ruchu 1 wplynie pozytywnie na zachowania kierowcow. Jednakze, rozwigzanie to
stabo sprawdza si¢ w porze nocnej oraz po opadach deszczu czy $niegu.

3.3.2.2. Ulica Sienkiewicza

1) Obecne ograniczenie predkosci: brak (dopuszczalna predkos¢ 50 km/h).
2) Rekomendacje:

e Zastosowanie ograniczenia predkosci do 30 km/h na ok. 50m przed przejSciem
szkolnym przez ul. Sienkiewicza w poblizu ul. Wiejskiej lub wprowadzenie strefy
ograniczonej predkosci na wszystkich ulicach w promieniu ok. 100-150 m od
szkoty. Ustawienie znaku B-33 (30 km/h) ,,ograniczenie predkosci” ma na celu
spowolnienie ruchu i zwigkszenie bezpieczenstwa w rejonie szkoty.

e Zastosowanie progéw zwalniajacych listwowych na ok. 50 m przed przejsciem
szkolnym w kierunku ul. Pitsudskiego. Spowoduje to fizyczne wymuszenie
zmniejszenia predkosci przed okolicg szkoty.
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Zdjecie 15 (po lewej): Widok od strony ul. Warszawskiej na ul. Sienkiewicza —proponowana lokalizacja progéw wyspowych.

Zdjecie 16 (po prawej): Widok od strony ul. Pitsudskiego — brak ograniczenia predkosci, nieczytelne skrzyzowanie. Brak widocznosci na
zblizaniu si¢ do skrzyzowania, brak dostrzegalnos$ci przejscia dla pieszych.

Zrodlo: whasne.

3.3.2.3. Ulica Wiejska
1) Obecne ograniczenie predkosci: brak (dopuszczalna predkosé 50 km/h).
2) Problemy:

Brak ograniczen predkosci na odcinkach ulic zlokalizowanych przy szkole oraz brak
jakichkolwiek metod uspokojenia ruchu moze przyczyni¢ si¢ do powstawania ci¢zkich
w skutkach zdarzen drogowych z niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego.

Zdjecie 17: Widok od strony ul. Pocztowej na ul. Wiejska — stabo dostrzegalne skrzyzowanie oraz przejscie dla pieszych, bez ograniczenia
predkosei, dodatkowo wystepuje postdj pojazdow w sposob przestaniajacy widocznos¢ na pieszego w strefie oczekiwania.
Zrodto: wiasne.

3) Rekomendacje:

e Zastosowanie ograniczenia predkosci do 30 km/h na ok. 50m przed przej$ciem
szkolnym przez ul. Wiejska w poblizu ul. Sienkiewicza lub wprowadzenie strefy
ograniczone] predkosci na wszystkich ulicach w promieniu ok. 100-150 m od szkoty.
Ustawienie znaku B-33 (30 km/h) ,,ograniczenie prgdkosci” ma na celu spowolnienie
ruchu 1 zwigkszenie bezpieczenstwa w rejonie szkoty.
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e Zastosowanie progoéw zwalniajacych listwowych na ok. 50 m przed przejsciem
szkolnym w kierunku ul. Pilsudskiego. Spowoduje to fizyczne wymuszenie
zmniejszenia predkosci przed okolicg szkoty.

3.3.2.4. Ulica Przechodnia

1) Obecne ograniczenie predkosci: 30 km/h (strefa ograniczonej predko$ci wyznaczona
znakami B-43 / B-44).

2) Problemy:

Utworzona strefa ograniczonej predkosci nie posiada fizycznych elementow uspokojenia
ruchu w okolicy szkoty, jak progi zwalniajace czy wyniesione skrzyzowania. Powodowaé
to moze, zwickszong predkos¢ poruszajacych si¢ pojazdéw powyzej predkosci
wyznaczonej w strefie.

3) Rekomendacje:

e Zastosowanie strefy ograniczonej predkosci ,,strefa tempo 30” na ulicach osiedlowych
o ograniczonej widoczno$ci na skrzyzowaniach oraz matych promieniach lukéw na
skrzyzowaniach ma wydzwigk pozytywny. Ma na celu spowolnienie ruchu
i zwigkszenie bezpieczenstwa w rejonie szkolty oraz na osiedlu bezposrednio
przylegajacym do szkoly.

e Utrzymac istniejaca strefe ,tempo 30 km/h”. W miare posiadanych $rodkow
finansowych wprowadzi¢ rozwigzania uspokajajagce ruch w strefie ograniczonej
predkosci i fizycznie wymuszajace dostosowanie predkosci 30 km/h przez pojazdy

3.3.2.5.Ulica Pilsudskiego (odcinek od ul. Mlynarskiej do ul. Sienkiewicza)

1) Obecne ograniczenie predkosci: 40 km/h

2) Problemy: Liczne zjazdy do posesji, skrzyzowania oraz przej$cie dla pieszych, drogi
dla pieszych przylegajace do jezdni, co zwigksza ryzyko niebezpiecznych sytuacji.

3) Rekomendacja:

e Obecnie na ulicy Pitsudskiego nie odnotowano istotnych zagrozen wymagajacych
wprowadzenia dodatkowych ograniczen predkosci. Obecne rozwigzania, takie jak
ograniczenie do 40 km/h, wydaja si¢ wystarczajace. Z uwagi na wystgpujace przejscia
dla pieszych na trasie szkolnej w okolicy skrzyzowania ul. Pitsudskiego
zul. Sienkiewicza obszar skrzyzowania zaleca si¢ obja¢ ograniczeniem predkosci do 30
km/h. Na pozostatym odcinku nie zaleca si¢ wprowadzania dodatkowych ograniczen
predkosci, jednak sytuacja powinna by¢ monitorowana, aby w razie potrzeby podjac
odpowiednie dzialania w przysztosci.
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3.4.Wyniki oceny oznakowania pionowego

Podczas analizy oznakowania pionowego w rejonie szkoly zwrécono uwage na kilka istotnych
kwestii zwigzanych z jego stanem technicznym oraz poprawnoscig montazu. Oznakowanie jest
widoczne w ciggu dnia, jednak po zmroku jego widoczno$¢ jest ograniczona, co zwigksza
ryzyko niewidocznosci dla pieszych i kierowcow.

3.4.1. Problemy:

o znaki wymagaja pilnej weryfikacji — niektore stupki oznakowania sg przekrzywione,
a znaki czesto sg nieodpowiednio zamocowane, wystepuja brak w oznakowaniu, jak np.
nieszczelna strefa ,,tempo 307,

e brakuje aktywnych elementéw ostrzegawczych, takich jak migajace znaki
na przejsciach dla pieszych, ktéore moglyby skuteczniej przyciagnaé uwage
uzytkownikow drogi,

o stabe o$wietlenie uliczne w tych rejonach dodatkowo obniza widoczno$¢ oznakowania
po zmroku.

3.4.2. ul. Warszawska (od ul. Pocztowej do ul. 3 Maja)
3.4.2.1. Niepotrzebny i nieczytelny znak B-36

e Znak drogowy B-36 ,,zakaz zatrzymywania si¢” zostal ustawiony bez potrzeby. Znak
zostal zlokalizowany w okolicy przejscia dla pieszych w odlegtosci ok. 12m od niego.
Z zasad ruchu drogowego istnieje zakaz zatrzymywania si¢ 1 postoju na 10 m przed
przejsciem dla pieszych.

e Dodatkowo, tarcza jest malo czytelna, wyblakta, barwa odbiega od okreslonej
w przepisach.

e Rozmiar znaku jest niecadekwatny do kategorii drogi

Zdjgcie 18: Niepotrzebny i nieczytelny znak B-36 (zakaz zatrzymywania si¢)
Zrodlo: wasne.

3.4.2.2. Brak oznakowania poziomego i pionowego przejazdu pieszo -
rowerowego na skrzyzowaniu z ul. Pocztowg

e Oznakowanie poziome P-23 po obu stronach skrzyzowania z ul. Pocztowg informuje
o poruszaniu si¢ droga dla rowerdéw (po jednej stronie skrzyzowania istniejacy znak
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pionowy informuje o tym, ze to ciagg pieszo- rowerowy). Na skrzyzowaniu
z ul. Pocztowg brak jest oznakowania poziomego oraz pionowego przejazdu dla
rowerzystoéw, ktore jest obligatoryjne wzdhuz wyznaczonej drogi dla rowerow.

Zdjecie 19: Brak oznakowania poziomégé i pionowego przejazdu Zdjecie 20. Widok z przeciwnego kierunku
pieszo -rowerowego na skrzyzowaniu z ul. Pocztowa Zrodto: wiasne.
Zrodto: wiasne.

3.4.2.3. Przekrzywiony stupek znaku D-6

e Przekrzywiony slupek znaku drogowego D-6 ,,przejscie dla pieszych”: Stupek
zostal prawdopodobnie uszkodzony w wyniku uderzenia (np. przez samochdd),
co spowodowato jego skrzywienie. Dodatkowo, ewentualne naruszenie fundamentu
stupka moze przyczyni¢ si¢ do dalszego ostabienia i stabilnosci konstrukeji,
co zwigksza ryzyko jego dalszego uszkodzenia.

Zdjecie 21: Krzywy stupek znaku D-6 ,,przejscie dla pieszych”.
Zrédlo: whasne.
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3.4.2.4. Brak czytelnosci tabliczki pod tarczg znaku B-36

Pod tarczg znaku B-36 umieszczona malo czytelna tabliczka z napisem ,,Obowigzuje na
dhugosci 100m): Tabliczka jest umieszczona po lewej stronie jezdni z czcionka mata, stabo
widoczng dla kierujacych. Zaleca si¢ wymiang tabliczki na tabliczke typu T-2 (100m).

Zdjecie 22: Brak czytelnosci tabliczki pod tarcza znaku B-36
Zrodto: whasne.

3.4.2.5. Brak czytelnosci tabliczki pod tarcza znaku B-36 oraz bledna
lokalizacja znaku

Pod tarczg znaku B-36 umieszczona malo czytelna tabliczka z napisem ,,Obowigzuje na
dlugosci 100m™: Tabliczka o czcionce malej, stabo widocznej dla kierujacych. Zaleca si¢
wymiang tabliczki na tabliczke typu T-2 (100m). Dodatkowo, znak zostat umieszczony przy
przejsciu dla pieszych, ktore i tak wprowadza zakaz zatrzymywania si¢ 1 postoju, a taka
lokalizacja moze dodatkowo rozprasza¢ kierowcow, ktdrzy chcac odczytac napis na tabliczce
moga nie zwroci¢ uwagi na pieszych zblizajacych si¢ lub bedacych na przejsciu dla pieszych.
W sezonie wiosenno — jesiennym znak dodatkowo moze by¢ przystaniany przez rosnace przed
nim drzewo.

Zdjecie 23: Brak czytelnosci tabliczki pod tarcza znaku B-36 oraz bt¢dna lokalizacja.
Zrodto: whasne.
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3.4.2.6. Znaki D-6 ,,przejscie dla pieszych”

W okolicy szkoty przy ul. Warszawskiej istnieje pilna potrzeba poprawy oznakowania przejs¢
dla pieszych. Zgodnie z pomiarami, w godzinach szczytu porannego na ul. Warszawskiej notuje
si¢ prawie 500 przejezdzajacych pojazdow (pkt 3.1). Tak intensywny ruch, w potaczeniu z
duza predkoscia, ktora rozwijajg kierowcy na wskazanych przejs$ciach, oraz brakiem rozwigzan
stuzacych jej uspokojeniu, stwarza powazne zagrozenie, szczegolnie w kontekscie przejs¢ dla
pieszych w poblizu szkoty. Kierowcy czgsto nie respektuja dozwolonej predkosci, co
dodatkowo zwigksza ryzyko wypadkéw. Z uwagi na polgczenie tych czynnikéw (wysoka
predkos¢, duzy ruch samochodéw osobowych oraz pieszych, jak rowniez potozenie szkoty przy
glownej ulicy miejskiej) konieczne jest wykonanie przejs¢ dla pieszych o podwyzszonym
standardzie zgodnie z Wzorcami i standardami WR-D-41-3.
Obecnie przed przej$ciami dla pieszych znajdujg si¢ znaki:

e przejscie przy ul. Przechodniej: D-6 + T-27,

e pozostale przejscia: D-6.

Mozna rozwazy¢, czy zastosowanie innych oznaczen nie poprawitoby widoczno$ci przejs¢ —
na przyktad dwustronnych znakéw D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz T-27 ,tabliczka
wskazujaca, ze przejscie dla pieszych jest szczegdlnie uczeszczane przez dzieci”,
umieszczonych na zbiorczych tablicach (rys. 5) przy przejsciu zlokalizowanym najblizej
szkoty. Jaskrawe, fluorescencyjne tablice moglyby zwigkszy¢ ich widocznos$¢, zwlaszcza
wieczorem i przy ztych warunkach pogodowych.

W przypadku przej$s¢ oddalonych o min. 100 m od szkoty, mozliwe byloby zastosowanie
samego znaku D-6 na jaskrawej, fluorescencyjnej tablicy (rys. 6).

Takie rozwigzania mogltyby pozytywnie wplynac na czytelno$¢ oznakowania w rejonie szkoty.

A v

Rys. 7: Znak D-6 + T-27 na fluorescencyjnej, zbiorczej tablicy. ~ Rys. 8: Znak D-6 na fluorescencyjnej tablicy.
Zrodto: internet. Zrodto: whasne.
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3.4.2.7.Znaki A-17 ,,Dzieci”

W okolicy szkotly przy ul. Warszawskiej nalezy poprawi¢ widocznos$¢ obiektu szkolnego przez
kierujacych. W tym celu najprosciej na dojazdach do szkoty od centrum oraz od ul. 3 Maja, ok.
100 -150 m przed szkota ustawi¢ tablicg A-17 na fluoroscencyjnej tablicy (barwy zoltej lub
zielonej) z napisem ,Uwaga Szkota”. Tablica taka wplynie pozytywnie na poprawe
dostrzegalnosci okolic szkoty oraz poinformuje kierowce o konieczno$ci zwrdcenia
szczegolnej uwagi na dzieci w jej okolicy.

o

Uwaga
Szkota

Rys. 9: Znak A-17 na fluorescencyjnej tablicy z napisem ,,Uwaga Szkota”.
Zrodto: internet.

3.4.2.8.Brak spojnosci oznakowania poziomego oraz pionowego

W okolicy skrzyzowania z ul. Sienkiewicza po obu stronach skrzyzowania na okoto 10m przed
przejsciem dla pieszych wystepuje znak pionowy C-13a informujacy o koncu drogi dla
rowerow. Natomiast zaraz za nim wystepuje oznakowanie poziome P-23 ,rower” oznaczajace
droge dla rowerow. Oznakowanie wzajemnie wyklucza si¢ i jest niespdjne, dodatkowo moze
wprowadza¢ w btad rowerzystow, a tym samym moze spowodowac pojawienie si¢ rowerzysty
na przejsciu dla pieszych. Symbol P-23 powinien zosta¢ umieszczony przed znakiem C-13a.

Zdjecie 24: Brak spdjnosci oznakowania pionowego i poziomego.
Zrédlo: whasne.

Raport z Audytu BRD w ramach projektu
»Bezpieczna droga do szkoty” 32



Stowarzyszenie Forum Audytorow i
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego @

3.4.2.9.Blednie wykonane i nieoznakowany prog na schodach prowadzacych
na teren szkoly

Brak wlasciwego oznakowania prowizorycznych, blednie uformowanych schodéw z kostki
betonowej z dodatkowym progiem w postaci obrzeza drogi dla pieszych, stwarza ryzyko
potkni¢¢ oraz urazow ciata.

Zdjecie 25: Niewymiarowe schody do szkoty z dodatkowym Zdjecie 26: Widok od strony wejscia do szkoty.
progiem w postaci obrzeza.
Zrodto: whasne.

3.4.2.10. Zuzyta tarcza znaku T-27

Tarcza znaku T-27 umieszczona pod znakiem D-6 (przejscie dla pieszych) jest zuzyta,
uzyta do produkcji folia jest spgkana i posiada watpliwa odblaskowos¢ w warunkach
ograniczonej widoczno$ci co wptywa na jej czytelnos¢. W wyniku tego oznakowanie traci
swoja funkcje.

Zdjecie 27: Zuzyta tabliczka ,, T-27”.
Zrodto: whasne.
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3.4.2.11. Wyblakla tarcza znaku A-17

Tarcza znaku A-17 umieszczona pod znakiem D-1 (droga z pierwszenstwem) jest zuzyta,
brak czerwonej obwodki znaku informujacego moze stwarza¢ ryzyko blednego odczytania
znaku, tarcza jest malo czytelna, barwa odbiega od okreslonej w przepisach.

Zdjecie 28: Zuzyta tarcza znaku ,,A-17".
Zrédto: whasne.

3.4.2.12. Blednie zastosowanie ogrodzenia U-12

Nieprawidlowe zastosowanie ogrodzenia U-12. Przy peronie autobusowym zlokalizowanym
przy skrzyzowaniu z ul. Czysta od strony skarpy ustawiono ogrodzenie U-12, ktore w zamysle
stuzy¢ powinno ochronie pieszych i oddzielenia ich od jezdni oraz uniemozliwienia im
przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych. W takich warunkach, zgodnie z przepisami,
powinna by¢ zastosowana balustrada U-1la stuzaca potrzebie ochrony pieszego przed
spadnigciem lub upadkiem. Analogiczna sytuacja wystepuje na dalszym odcinku ulicy
pomigdzy skrzyzowaniami z ul. 3 Maja a ul. Mlynarska, gdzie dodatkowo dochodzi problem
blednego montazu istniejacych ogrodzen, ktore sa przechylone i zamiast zabezpieczac,
stwarzajg zagrozenie dla pieszych.

Zdjecie 29: Bledne uzycie ogrodzenia ,,U-12”. Zdjecie 30: Btedne uzycie ogrodzenia ,,U-12” zamiast ,,U-11a”.
Zrodio: whasne. oraz niestabilny montaz istniejacego ogrodzenia.
Zrodto: whasne.
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3.4.2.13. Nieszczelna strefa ograniczonej predkosci ,,tempo 30”

Brak oznakowania wlotu skrzyzowania ul. Czystej znakiem B-43 ,strefa ograniczonej
predkosci”. Natomiast dla przeciwnego kierunku zostat ustawiony znak B-44 | koniec strefy
ograniczonej predkosci”. Moze stwarza¢ to niebezpieczne zdarzenia drogowe z udzialem
kierujacych pojazdami oraz np. pieszymi, gdzie kierujacy nie bedzie §wiadom poruszania si¢
po strefie ograniczonej predkosci, a jego predkos$¢ bedzie nadmierna.

Zdjecie 31: Nieszczelna strefa ,,tempo 30”.
Zrodlo: wiasne.

3.4.2.14. Przekrecona tarcza znaku D-6

e Tarcza znaku drogowego D-6 ,,przejscie dla pieszych” przed przej$ciem dla pieszych
przez Alej¢ Katynska zostata przekrgcona, co sprawia, ze moze by¢ niedostrzegalna
dla kierowcow skrecajacych w lewo z ul. Warszawskiej w Aleje Katynska.

e Stabe przykrecenie tarczy znaku moze by¢ dodatkowym czynnikiem wptywajacym
na jej nieprawidlowe ustawienie.

Zdjecie 32: Obrocona tarcza znaku D-6
Zrédto: whasne.
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3.4.2.15. Niewlasciwe uzycie znaku C-13/16

Tarcza znaku drogowego C-13/16 wskazujacy droge dla rowerdw i drogg dla pieszych,
potozone obok siebie zostata uzyta przed powierzchnig pasa drogowego niespetniajacej
wymagan dla drog pieszo — rowerowych. Szeroko$¢ utwardzenia wynosi ok. 1,5m 1 jest
zbyt mala. Stwarza to ryzyko najechania rowerzystow na pieszych lub niebezpiecznych
zdarzeh pomigdzy rowerzystami.

3.4.2.16. Przysloni¢ty drogowskaz tablicowy E-2

Przy skrzyzowaniu z Aleja Katynska tarcze znaku D-1 ,,droga z pierwszenstwem” oraz
D-6 ,,przejscie dla pieszych” przestaniaja drogowskaz tablicowy E-2. Moze to mie¢
wplyw na bledny wybor kierunku ruchu, nagte spowalnianie kierujacych spowodowane
checig odczytania tresci tablicy. A to moze prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji z
uwagi na blisko potozone przejscie dla pieszych.

Zdjecie 33: Wykorzystanie powierzchni chodnika jako ciag pieszo-rowerowy nie spelniajacy wymagan oraz przestonigty drogowskaz
tablicowy E-2.
Zrodio: whasne.

3.4.3. Ulica Henryka Sienkiewicza
3.4.3.1.Niezlikwidowane oznakowanie A-24

Nieprawidlowe zastosowanie znaku drogowego A-24 ,,rowerzysci”. Znak nie zostat
usuniety po likwidacji przejazdu rowerowego. Jednakze z uwagi na bliskie sgsiedztwo
szkoly istnieje zwigkszone prawdopodobienstwo wiaczania si¢ rowerzystow do ruchu
ze szkoty na jezdnie, a w takim konteks$cie ustawienie znaku A-24, moze informowac
kierowcdw o koniecznosci zachowania szczeg6lnej uwagi na zachowania rowerzystow.
W tym przypadku znak nie stanowi bledu, a decyzja o jego pozostawieniu nalezy do
organu zarzadzajacego ruchem na drodze.
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Zdjecie 34: Znak A-24 przed przejsciem dla pieszych
Zrodto: whasne.

3.4.3.2.Przeslonie¢te znaki D-6 i A-7

e Na skrzyzowaniu ul. Sienkiewicza z ul. Pilsudskiego wystgpuje bardzo niebezpieczne
przejécie dla pieszych. Oznakowanie pionowe D-6 (przejscie dla pieszych i A-7
ustagp pierwszenstwa) przeslaniane jest przez shup ogloszeniowy oraz w okresie
wiosenno — letnim przez zielen rosnaca przed slupem ogloszeniowym. Dodatkowo,
lokalizacja i znaczny gabaryt stupa ogloszeniowego znacznie ogranicza widoczno$¢ na
pieszych i strefe oczekiwania na przejsciu dla pieszych. Kierujacy nie ma szans
zauwazy¢ pieszego znajdujacego si¢ za nim, a tym samym si¢ go nie spodziewa i moze
by¢ zaskoczony naglym wtargnigciem na jezdnig.

Zdjecie 35: Znak A-24 przed przejsciem dla pieszych
Zrédto: whasne.

Rekomendacja:
Nalezy zmieni¢ lokalizacje stupa ogltoszeniowego.
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3.4.3.3. Zabrudzona tarcza znaku B-20 ,,STOP”

e Tarcza znaku drogowego B-20 ,,STOP” przy skrzyzowaniu z ul. Warszawska zostala
zabrudzona/pomalowana, przez co nie spetnia wymagan technicznych, obniza
estetyke przestrzeni publicznej, jak réwniez wptywa na nieczytelno$¢ znaku, brak
jednoznacznosci i pogorszenie odblaskowosci. Nieczytelny znak stwarza bezposrednie
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, moze zacheca¢ do dalszego
wandalizmu 1 dewastacji innych znakéw drogowych. Brak szybkiej interwencji w
postaci oczyszczenia tarczy moze zacheci¢ osoby odpowiedzialne do kontynuowania
podobnych dziatan w przysztosci.

Zdjecie 36: Znak A-24 przed przejsciem dla pieszych
Zrodto: whasne.

3.4.4. Ulica Przechodnia
3.4.4.1.Zabrudzona tarcza znaku B-20 ,,STOP”

e Tarcza znaku drogowego B-20 ,,STOP” przy skrzyzowaniu z ul. Sikorskiego zostala
zabrudzona/oklejona, przez co nie spelnia wymagan technicznych, obniza estetyke
przestrzeni publicznej, jak rowniez wplywa na nieczytelno$¢ znaku, brak
jednoznaczno$ci i pogorszenie odblaskowosci. Nieczytelny znak stwarza bezposrednie
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, moze zacheca¢ do dalszego
wandalizmu i dewastacji innych znakéw drogowych.

Brak szybkiej interwencji w postaci oczyszczenia tarczy moze zacheci¢ osoby
odpowiedzialne do kontynuowania podobnych dziatan w przysztosci.

e Przekrzywiony stupek znaku drogowego B-20 ,STOP”: Stupek zostat
prawdopodobnie uszkodzony w wyniku nieprawidlowego zamontowania, co
spowodowato jego skrzywienie. Dodatkowo, ewentualne naruszenie fundamentu
stupka moze przyczyni¢ si¢ do dalszego ostabienia i stabilnosci konstrukcji, co
zwigksza ryzyko jego dalszego uszkodzenia.
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Zdjecie 37: Zabrudzona tarcza znaku B-20 ,,STOP” Zdjecie 38: Odchylony od pionu stupek znaku B-20 ,,STOP”
Zrodto: whasne. Zréodto: whasne.

3.4.4.2.Zabrudzona tarcza znaku B-20 ,,STOP”

Tarcza znaku drogowego B-20 ,,STOP” przy skrzyZzowaniu z ul. Strzelecka zostala
zabrudzona/oklejona, przez co nie spelnia wymagan technicznych, obniza estetyke
przestrzeni publicznej, jak rowniez wplywa na nieczytelno$¢ znaku, brak
jednoznacznosci i pogorszenie odblaskowosci. Nieczytelny znak stwarza bezposrednie
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, moze zacheca¢ do dalszego
wandalizmu i dewastacji innych znakoéw drogowych. Brak szybkiej interwencji w
postaci oczyszczenia tarczy moze zachgci¢ osoby odpowiedzialne do kontynuowania
podobnych dziatan w przysztosci.

Przekrzywiony stupek znaku drogowego B-20 ,STOP”: Stupek zostal
prawdopodobnie uszkodzony w wyniku nieprawidlowego zamontowania, co
spowodowato jego skrzywienie. Dodatkowo, ewentualne naruszenie fundamentu
stupka moze przyczyni¢ si¢ do dalszego ostabienia i stabilnosci konstrukcji, co
zwigksza ryzyko jego dalszego uszkodzenia.
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Zdjecie 39: Zabrudzona tarcza znaku B-20 ,,STOP” oraz odchodzacy
od pionu stupek znaku.
Zrodto: whasne.

3.4.4.3.Zabrudzona tarcza znaku D-6 ,,Przejscie dla pieszych”

e Tarcza znaku drogowego D-6 ,PrzejScie dla pieszych” przy skrzyzowaniu
z ul. Warszawska zostala zabrudzona/pomalowana, przez co nie spetnia wymagan
technicznych, obniza estetyke przestrzeni publicznej, jak réwniez wplywa na
nieczytelno$¢ znaku, brak jednoznacznos$ci i pogorszenie odblaskowos$ci. Nieczytelny
znak stwarza bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, moze
zacheca¢ do dalszego wandalizmu i dewastacji innych znakow drogowych.

Brak szybkiej interwencji w postaci oczyszczenia tarczy moze zachgci¢ osoby
odpowiedzialne do kontynuowania podobnych dziatan w przysztosci.

3.4.4.4.Zuzyta tarcza znaku A-7 ,,Ustap pierwszenstwa”

e Tarcza znaku drogowego A-7 ,,Ustap pierwszenstwa” jest wyptowialy i nieczytelny.
Brak czytelnosci znaku moze powodowaé staba dostrzegalnos¢ w warunkach
ograniczone] widoczno$ci (np. w nocy), co zwicksza ryzyko nieprawidtowego
zachowania.

3.4.4.5.Nieprawidlowo ustawiony znak B-44

e Zastosowane tarcze znakdw na skrzyzowaniu z ul. Warszawska sa w roznych
rozmiarach. Dodatkowo, tarcza znaku B-44 zostala nieprawidlowo dodana do
zestawienia znakow A-7 oraz D-6. Lacznie ze znakiem A-7 moze by¢ umieszczony na
tym samym stupku tylko jeden znak ostrzegawczy albo znak zakazu albo znak nakazu
albo znak informacyjny. Stwarza to ryzyko konieczno$ci przetworzenia zbyt wielu
informacji na raz przez kierowce przy dojezdzie do przejscia dla pieszych i
skrzyzowania. Dodatkowo, znak B-44 ,koniec strefy z ograniczong predkoscia” jest
mato czytelny 1 niedostrzegalny przez kierowcow z uwagi na zastosowany rozmiar jako
,,mini”.
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Zdjecie 40: Zabrudzona tarcza znaku D-6 ,,Przejscie dla pieszych”
Zuzyta tarcza znaku A-7 oraz nieprawidlowe zestawienie tarcz znakow.
Zrodto: whasne.

3.4.5. Ulica Wiejska
3.4.5.1.Zabrudzona tarcza znaku A-7 ,,ustap pierwszenstwa”

e Tarcza znaku drogowego A-7 ,ustap pierwszenstwa” przy skrzyzowaniu z ul.
Sienkiewicza zostala zabrudzona/oklejona, przez co nie spetnia wymagan
technicznych, obniza estetyke przestrzeni publicznej, jak réwniez wplywa na
nieczytelno$¢ znaku, brak jednoznacznos$ci i pogorszenie odblaskowosci. Nieczytelny
znak stwarza bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, moze
zachgca¢ do dalszego wandalizmu i dewastacji innych znakéw drogowych. Brak
szybkiej interwencji w postaci oczyszczenia tarczy moze zachgci¢ osoby
odpowiedzialne do kontynuowania podobnych dziatan w przysztosci.

Zdjecie 41: Zabrudzona tarcza znaku A-7 ,,Ustap pierwszenstwa”
Zrédto: whasne.
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3.4.6. Ulica Czysta
3.4.6.1.Nieprawidlowe zestawienie tarcz znakow

e Zastosowane tarcze znakow na skrzyzowaniu ul. Czystej z ul. Warszawska sa
nieprawidlowo ze sobg zestawione. Wystepuja 4 tarcze znakdéw na jednym stupku, na
ktoérym istnieje tarcza znaku A-7. Lacznie ze znakiem A-7 moze by¢ umieszczony na
tym samym stupku tylko jeden znak ostrzegawczy albo znak zakazu albo znak nakazu
albo znak informacyjny. Stwarza to ryzyko koniecznos$ci przetworzenia zbyt wielu
informacji na raz przez kierowce przy dojezdzie do przejscia dla pieszych
1 skrzyzowania. Dodatkowo, znak B-44 | koniec strefy z ograniczong predkosciag” jest
mato czytelny i1 niedostrzegalny przez kierowcow z uwagi na zastosowany rozmiar jako
,,mini”.

Zdjecie 42: Nieprawidlowe zestawienie tarcz znakow pionowych.
Zrodto: whasne.
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3.5.Wyniki oceny oznakowania poziomego
3.5.1. Problemy

Stan oznakowania poziomego, w tym oznakowania P-10 ,,przejscie dla pieszych”, jest
zréznicowany. W wielu miejscach oznakowanie jest czeSciowo zuzyte i wyblakle, co ogranicza
jego widocznos¢.

W deszczowa pogode oraz w okresie nocnym widoczno$¢ oznakowania znaczaco si¢
pogarsza, co stanowi dodatkowe zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3.5.2. Ulica Warszawska
3.5.2.1. Szkolne przejscie dla pieszych

Przejscie dla pieszych na ul. Warszawskiej, oznakowane liniami P-10, jest najczesciej
uczeszczanym przez dzieci. Wykonane cienkowarstwowo, oznakowanie jest widoczne.
Problemem jest niedzialajace oswietlenie tego przejécia, co ogranicza jego bezpieczenstwo.

Konieczne jest wykonanie tego przej$cia dla pieszych w podwyzszonym standardzie zgodnie
z Wzorcami i standardami WR-D-41-3.

Dodatkowo, nalezy zastosowac oznakowanie poziome przej$cia dla pieszych na czerwonym tle
oraz pasy wibracyjno-akustyczne przed przejSciem, poniewaz obecne oznakowanie stabo
spelnia swoja funkcj¢. Zaleca si¢ zamontowanie azylu dla pieszych w czgéci $rodkowe;j
przejscia lub przewezenie szerokosci elementami BRD.

Zdjecie 43: Przejscie dla pieszych przez ul. Warszawska przy szkole.
Zrodlo: wasne.
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3.5.2.2. Stabo widoczna linia P-10 oznakowania poziomego w obrebie
przejscia dla pieszych

Istniejagce oznakowanie poziome po okresie zimowym zostaje do$¢ mocno zatarte, co moze
wptywaé na brak czytelnosci oraz ograniczong dostrzegalno$¢ przejscia dla pieszych przez
kierowcow (zwlaszcza po zmroku), linia P-10 nie spelnia przez to wymagan technicznych.
Nieczytelny znak stwarza bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zaleca si¢ czgstsze odmalowywanie linii P-10, lub wykonanie jej w technologii
grubowarstwowe;.

Zdjecie 44: Przejscie dla pieszych przez ul. Warszawska
przy ul. Czystej
Zrodto: wiasne.

3.5.2.3. Brak oznakowania przystanku autobusowego linia przystankowa P-17

Wystepujacy przy ul. Warszawskiej przystanek autobusowy bez zatoki nie zostat oznakowany
,linig przystankowa” P-17. Moze powodowaé to zatrzymywanie si¢ lub postd] pojazdow
osobowych w obrgbie przystanku autobusowego oraz jego blokowanie. Dodatkowo, miejsce
do zatrzymania autobusu jest stabiej widoczne w nocy.

Zdjecie 45: Brak linii przystankowej P-17.
Zrédlo: whasne.
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3.5.3. Ulica Sienkiewicza

3.5.3.1.  Slabo widoczne linie P-10 oznakowania poziomego w obrebie przejsé
dla pieszych

Istniejace oznakowanie poziome po okresie zimowym zostaje do$¢ mocno zatarte, co moze
wplywacé na brak czytelno$ci oraz ograniczong dostrzegalnos$¢ przejscia dla pieszych przez
kierowcow (zwlaszcza po zmroku), linia P-10 nie spelnia przez to wymagan technicznych.
Nieczytelny znak stwarza bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zaleca si¢ czestsze odmalowywanie linii P-10, lub wykonanie jej w technologii
grubowarstwowej.

Zdjecie 46: Przejscie dla pieszych przez ul. Sienkiewicza Zdjecie 47: Przejscie dla pieszych przez ul. Sienkiewicza
Przy skrzyzowaniu z ul. Pitsudskiego przy szkole.
Zrodto: wiasne. Zrodto: wiasne.

3.5.4. Ulica Wiejska

3.54.1. Slabo widoczna linia P-10 oznakowania poziomego w obrebie
przejscia dla pieszych

Istniejace oznakowanie poziome po okresie zimowym zostaje do$¢ mocno zatarte, co moze
wptywaé na brak czytelnosci oraz ograniczong dostrzegalno$¢ przejscia dla pieszych przez
kierowcow (zwlaszcza po zmroku), linia P-10 nie spetnia przez to wymagan technicznych.
Nieczytelny znak stwarza bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zaleca si¢ czestsze odmalowywanie linii P-10, lub wykonanie jej w technologii
grubowarstwowe;j.

Zdjecie 48: Przejscie dla pieszych przy szkole na ul. Wiejskiej
Zrodto: whasne.
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3.5.5. Ulica Przechodnia

3.5.5.1.  Slabo widoczna linia P-10 oznakowania poziomego w obrebie
przejscia dla pieszych

Istniejace oznakowanie poziome po okresie zimowym zostaje do$¢ mocno zatarte, co moze
wptywaé na brak czytelno$ci oraz ograniczong dostrzegalno$¢ przejscia dla pieszych przez
kierowcow (zwlaszcza po zmroku), linia P-10 nie spetnia przez to wymagan technicznych.
Nieczytelny znak stwarza bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zaleca si¢ czgstsze odmalowywanie linii P-10, lub wykonanie jej w technologii
grubowarstwowej.

Zdjecie 49: Przejscie dla pieszych przez ul. Przechodnia
przy ul. Warszawskiej.
Zrodlo: wiasne.

3.5.6. Ulica Czysta

3.5.6.1. Slabo widoczna linia P-10 oznakowania poziomego w obrebie
przejscia dla pieszych

Istniejace oznakowanie poziome po okresie zimowym zostaje do$¢ mocno zatarte, co moze
wptywaé na brak czytelnosci oraz ograniczong dostrzegalno$¢ przejscia dla pieszych przez
kierowcow (zwlaszcza po zmroku), linia P-10 nie spetnia przez to wymagan technicznych.
Nieczytelny znak stwarza bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zaleca si¢ czestsze odmalowywanie linii P-10, lub wykonanie jej w technologii
grubowarstwowe;j.

Zdjecie 50: Przejscie dla pieszych przez ul. Czysta
przy ul. Warszawskiej.
Zrédto: wiasne.
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3.6. Wyniki oceny nawierzchni jezdni, drog dla pieszych i drog dla
rowerow

Nie zaobserwowano wigkszych ubytkéw ani uszkodzen nawierzchni drég, ktéore moglyby
stwarza¢ bezposrednie zagrozenie dla uczestnikéw ruchu, w tym pieszych, a w szczegolnosci
dzieci.

3.6.1. Ulica Warszawska — ulica Przechodnia

3.6.1.1.Wystajace/zapadnig¢te studnie i zawory wodociagowe na drodze dla
pieszych

Na drodze dla pieszych zlokalizowanej przy ul. Warszawskiej stwierdzono wiele przypadkow
zapadnie¢ kostki w obrgbie studni telekomunikacyjnych lub skrzynek zaworow
wodociggowych. Ma to bezposredni wptyw na bezpieczenstwo dzieci, ktore to zwykle pieszo
docierajg do szkoty. Niesie to ryzyko potkni¢¢ oraz urazow ciala.

Zdjecie 51: Zapadnieta studnia telekomunikacyjna. Zdjecie 52: Zapadnieta kostka betonowa przy zaworach wodociggowych.
Zrodto: whasne. Zrodto: whasne.

3.6.2. Ulica Przechodnia
3.6.2.1. Uszkodzenie dojscia do przejscia dla pieszych oraz strefy oczekiwania

Na skrzyzowaniu ul. Warszawskiej z ul. Przechodnia wystgpuje strefa oczekiwania
1 dojscie do przejscia dla pieszych mocno zdegradowane z uwagi na wykorzystywanie jej jako
wyjazd/dojazd do posesji. Uszkodzenia sg postepujace, nawierzchnia drogi dla pieszych jest
zapadnigta, a po deszczu pojawiaja si¢ zastoiska wody. Ma to zdecydowany wplyw na
bezpieczenstwo dzieci zwlaszcza w zimie, gdzie woda moze zamarzac i tatwo o poslizgniecie,
ale rbwniez 1 w pozostatej czgsci roku — moze spowodowac obrazenia ciata po potknieciach.

Nalezy przeanalizowa¢ mozliwo$¢ zabezpieczenia strefy oczekiwania stupami blokujacymi,
lub przesunigcie jej w glab ul. Przechodnie;.
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Zdjecie 53: Uszkodzona strefa oczekiwania na przejsciu dla pieszych.  Zdjecie 54: Uszkodzona strefa oczekiwania na przejsciu dla pieszych.
Zrédto: whasne. Zrédto: whasne.

3.7. Wyniki oceny miejsc parkingowych
3.7.1. Wyniki ankiety dotyczacej dostepnosci miejsc parkingowych
W celu lepszego zrozumienia problemoéw zwigzanych z dostgpnoscia miejsc parkingowych
w rejonie szkotly, przeprowadzono ankiety wsrod rodzicéw oraz nauczycieli. Wyniki ankiety
wykazaty, ze wiekszo$¢ respondentdw uwaza, iz liczba miejsc parkingowych w poblizu szkoty
jest niewystarczajaca, co powoduje problemy w organizacji ruchu oraz bezpieczenstwie.

Oto szczegoly:

e 100,0% nauczycieli uwaza, ze liczba dostgpnych miejsc parkingowych jest
niewystarczajaca.

e 83,7% rodzicéw podziela t¢ opinie, wskazujac na trudnosci zwigzane z parkowaniem
w godzinach szczytu (przywozenie i odbieranie dzieci).

Czy uwazasz, ze w poblizu szkoty znajduje sie wystarczajaca liczba miejsc parkingowych dla

rodzicéw odwozacych dzieci?
12 odpowiedzi

® Tak
® Nie

@ Nie wiem

Wykres 8: Wynik ankiety. Wynik ankiety w$rod nauczycieli.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.
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M=

Czy miejsca do zatrzymywania samochoddw dla rodzicéw odwozgcych/odbierajacych dzieci

zlokalizowane przy szkole oraz w najblizszej okolicy sg wystarczajace?
49 odpowiedzi

® Tak
@ Nie
@ Nie wiem

ol
Y

Wykres 9: Wynik ankiety. Wynik ankiety w$rdd rodzicow.
Zrodto: whasne na podstawie Google Forms.

3.7.2. Rekomendacje:

e Nalezy poszuka¢ rozwigzan umozliwiajacych bezpieczne zatrzymywanie si¢ w celu
bezpiecznego odebrania lub odwiezienia dzieci do szkoty, biorac pod uwage natezenie
ruchu w godzinach szczytu. Dodatkowo, zbyt mato jest miejsc na postdj pojazdow
w okolicy szkoty.

3.7.3. Ulica Warszawska
3.7.3.1.Analiza problemu

Brak stanowisk postojowych w poblizu szkoly shuzacych szybkiemu oraz bezpiecznemu
zatrzymaniu si¢ w celu wyjsScia z pojazdu na zajecia szkolne. Wystepuja pojedyncze
utwardzenia terenu zlokalizowane pomiedzy zjazdami. Jedna z powierzchni po zatrzymaniu
pojazdu ogranicza widok na strefe oczekiwania na przejsciu dla pieszych przez ul. Warszawska.

Zdjecie 55: Przestanianie strefy oczekiwania przez pojazd osobowy.
Przy zatrzymaniu wyzszego pojazdu np. busa, strefa oczekiwania bedzie catkiem przestonieta.
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3.7.3.2.Rekomendacje

Zaleca si¢ wykonanie budowe bezpiecznych stanowisk postojowych usytuowanych w
niewykorzystanej powierzchni pasa drogi (np. zielence), jako rozwigzan umozliwiajacych
bezpieczne zatrzymywanie si¢ w celu bezpiecznego odebrania lub pozostawienia dzieci przy szkole z
uwagi na wysokie nat¢zenie ruchu w godzinach szczytu. Takimi rozwigzaniami moga by¢ zatoki
typu np. ,,Kiss and ride” w ponizej oznaczonych lokalizacjach.

~/

Zdjecie 56 (po lewej): Niewykorzystana powierzchnia zielerica, mogaca po dostosowanie postuzy¢ pod zatoke postojowa np. ,Kiss and ride”.
Zrédto: whasne.

Zdjecie 57 (po prawej): Niewykorzystana powierzchnia zielerica, mogaca po przewezeniu pasow jezdni stanowic¢ baze do stworzenia zatoki
postojowe;j.

Zrédto: whasne.

3.7.4. Ulica Wiejska
3.7.4.1. Analiza problemu
Wystepuje problem braku wyznaczonych stanowisk postojowych, co powoduje postoj
pojazdéw w miejscach ograniczajacych widoczno$¢, na skrzyzowanie lub przejscia dla
pieszych wraz ze strefami oczekiwania.

3.7.4.2. Rekomendacje

Zaleca si¢ wprowadzenie ruchu jednokierunkowego umozliwi wyznaczenie wigkszej ilosci
stanowisk postojowych wzdhuiz ul. Wiejskiej. Ruch jednokierunkowy mogtby zostaé
wprowadzony zgodnie z ponizszym schematem.
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Rysunek 10: Schemat propozycji wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ul. Wiejskiej
Zrédto: whasne.
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3.8. Brak wystarczajacej ilosci miejsc na rowery przy szkole

3.8.1. Ankieta

W rejonie szkoly znajduje si¢ jedynie 50 miejsc do parkowania rowerow, co jest zdecydowanie
niewystarczajace, szczeg6Olnie poza okresem zimowym, kiedy liczba rowerzystow wzrasta.
Brak wystarczajacej liczby stojakow zniechgca do korzystania z roweréw jako formy dojazdu
do szkoty, co mogloby pozytywnie wptynaé na zmniejszenie liczby samochodéw w okolicy.
Wyniki przeprowadzonej ankiety wskazuja na wyrazna potrzebe zwigkszenia liczby miejsc
parkingowych dla roweré6w w rejonie szkoly, poniewaz tylko potowa uczniow stwierdzita, ze
liczba miejsc dla rowerow jest wystarczajaca.

Zdjecie 58: Miejsca do parkowania rowerow.
Zrédto: wiasne.

Czy uwazasz, ze w okresie letnim pod szkotg jest wystarczajgca ilo$¢ miejsc na rowery i hulajnogi,
aby mozna je byto bezpiecznie zostawic¢ lub przypig¢?
10 odpowiedzi

@ Tak, miejsc jest wystarczajgco duzo
@ Nie, miejsc jest za malto

a @ Nie wiem

Wykres 10: Wynik ankiety. Wynik ankiety wérod uczniow.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms.
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3.8.2. Rekomendacje:

e Zwigkszenie liczby stojakow rowerowych w poblizu szkoty, aby sprosta¢ rosngcemu
zapotrzebowaniu, szczeg6lnie w cieplejszych miesigcach.

e Optymalizacja rozmieszczenia stojakow, by zapewni¢ ich réwnomierng dostgpnosc
w réznych czesciach szkoty i jej okolic.

e Promowanie korzystania z roweréw jako ekologicznej 1 bezpiecznej formy transportu,
co przyczyni si¢ do zmniejszenia liczby samochodéw w rejonie szkoty.

3.9. Brak infrastruktury rowerowej

3.9.1. Ankieta

W najblizszej okolicy szkoly (ul. Warszawskiej) istnieje droga pieszo — rowerowa,
jednakze brakuje bezpiecznych przejazdow dla rowerow. Z przeprowadzonej ankiety wynika
ze znaczna czg$¢ dzieci dojezdza rowerem lub hulajnoga w okresie letnim. W zwigzku z
powyzszym nalezy dostosowywac infrastruktur¢ w miar¢ mozliwosci do potrzeb rowerzystow,
a dodatkowo wprowadza¢ rozwigzania umozliwiajace ich sprawne poruszanie po ulicach, nie
tylko gtownych ale i bocznych. Dzieci bardzo czgsto poruszaja si¢ rowerami po chodnikach,
narazajac je na kolizje z pieszymi oraz na kolizje z pojazdami wyjezdzajacymi z posesji.
Ponadto, brak takiej infrastruktury wzdtuz ul. Sienkiewicza i ul. Wiejskiej. Ponadto dzieci
przejezdzaja rowerami przez przejscie dla pieszych przez ulice Przechodnig oraz ul.
Sienkiewicza bez odpowiedniego oznakowania tych przejazdow, co moze prowadzi¢ do
zdarzen z pojazdami.

Czy wiosng jezdzisz do szkoty rowerem lub hulajnogg?
10 odpowiedzi

® Tak
® Nie

Wykres 11: Wynik ankiety. Wynik ankiety w$rdd uczniow.
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Zrodho: whasne na podstawie Google Forms.

Czy w okresie wiosenno - jesiennym Twojemu dziecku zdarza sie dojezdzaé rowerem do szkoty?
49 odpowiedzi

@ Tak
@ Nie

Wykres 12: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsrod rodzicow.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms

3.9.2. Rekomendacje:

e Wykonanie projektu i1 budowa drog dla rower6w w rejonie szkoty, aby zapewni¢
bezpieczng tras¢ dojazdu rowerzystom.

e Wykona¢ bezpieczne przejazdy dla rowerow w poblizu szkoty.

e Promowanie korzystania z roweréw jako bezpiecznego $rodka transportu poprzez
rozwoj infrastruktury rowerowej w rejonie szkoty i okolicznych ulic.

4. Podsumowanie

4.1. Ankieta dotyczaca poczucia bezpieczenstwa

Zauwazalny jest problem czg$ciowego braku bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego, zwlaszcza tych niechronionych w okolicy szkoty. Zgodnie z przeprowadzong
ankieta na pytanie wsrdd dzieci dot. bezpieczenstwa w drodze do szkoly dzieci odpowiedziaty
ze tak, lub raczej tak.

Czy w drodze do szkoty czujesz sie bezpiecznie?
10 odpowiedzi

@ Tak
@ Raczej tak
Raczej nie

@ Nie

Wykres 13: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsrod uczniow.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms.
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Na podobne pytanie w grupie rodzicow tylko ok. 41% ankietowanych odpowiedzialo, ze droga
dziecka do szkoty jest bezpieczna. W pytaniu pozwolono doda¢ otwarta odpowiedz w ktorej to
rodzice zasugerowali brakiem odpowiedniego oznakowania przejscia dla pieszych (chodz nie
wskazano ktérego konkretnie, ale w domys$le chodzi o przejscie na ul. Sienkiewicza przy
skrzyzowaniu z ul. Warszawska. Dodatkowo, odpowiedzi wskazuja na zbyt malg ilo$¢ Sciezek
rowerowych.

Czy uwaza Pan/Pani ze droga dziecka do szkoty jest bezpieczna?
49 odpowiedzi

® Tak

@ Nie
Nie wiem

@ Obok szkoty jest jedno przejscie, kiore
jest dobrze oznakowane, oswietlone,
jest tez osoba kierujaca ruchem. Jest
drugie ktore nie jest oswietlone w zaden
sposob. Kierowcey nie zwracajg uwagi...

@ brak sciezki rowerowej

@ To zalezy od pory roku

Wykres 14: Wynik ankiety. Wynik ankiety wérod rodzicow.
Zrodto: wrasne na podstawie Google Forms.

Nauczycieli zapytano natomiast, czy byli $wiadkami niebezpiecznych zdarzen w okolicy
szkoty, a 25% ankietowanych wskazato na tak — dopisujgc zaobserwowane zdarzenia ktorymi
byly:

e nieustgpowanie pierwszenstwa pieszym przez pojazdy

e 7zbyt wysoka predkos¢ pojazdow na ulicy, a w efekcie nagle hamowanie przed
przejsciami dla pieszych

e przechodzenie pieszych w niedozwolonych miejscach

Czy byt/a Pan/Pani $wiadkiem niebezpiecznego zdarzenia zwigzanego z poruszaniem sie pieszych,

rowerzystéw lub samochodéw w okolicy szkoty?
12 odpowiedzi

® Tak
® Nie

Wykres 15: Wynik ankiety. Wynik ankiety wsrod nauczycieli.
Zrodlo: whasne na podstawie Google Forms.
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4.2. Whnioski

Obserwacje wskazuja na kilka kluczowych probleméw, ktéore moga stanowié zagrozenie
dla dzieci w rejonie ul. Warszawskiej i okolic szkoty:

e Przejscia dla pieszych — Nalezy doposazy¢ przejscia dla pieszych przez
ul. Warszawska oraz ul. Sienkiewicza w lepsze oznakowanie i o$wietlenie (zaleca si¢
dedykowane), aby poprawi¢ ich widocznos¢. Przed przejsciem dla pieszych na
ul. Sienkiewicza przy skrzyzowaniu z ul. Wiejska nalezy zastosowaé srodki
uspokojenia ruchu np. prog zwalniajacy lub typu poduszka berlinska. Jezdni¢ ulicy
Warszawskiej zaleca si¢ przew¢zi¢ na odcinku szkolnym lub wykona¢ azyl dla pieszych
na przejsciu dla pieszych przy szkole. Dodatkowo przejscia te powinny spetniaé
podwyzszony standard zgodnie z Wzorcami i standardami WR-D-41-3, co zwickszy
bezpieczenstwo pieszych, zwlaszcza dzieci, w rejonie szkoly.

e Przekraczanie predkosci na ul. Warszawskiej — Kierowcy regularnie ignoruja
ograniczenia predkos$ci, co w potaczeniu z duzym natezeniem ruchu, stabym
oznakowaniem pod wzgledem widocznosci oraz niedo$wietlonymi przej$ciami
dla pieszych stanowi powazne zagrozenie. Takie warunki mogg prowadzié
do niebezpiecznych sytuacji, szczegolnie z udziatem dzieci.

e Duze natezenie ruchu — W godzinach porannych ul. Warszawska charakteryzuje si¢
znacznym obcigzeniem ruchem (ok. 700 pojazddéw przejezdza przez skrzyzowanie
z ul. Sienkiewicza, a ok. 50 0sob przechodzi przejsciem dla pieszych znajdujacym si¢
na tym skrzyzowaniu. Dodatkowo ok. 140 oséb przechodzi przejsciem dla pieszych
przez ul. Warszawska. To wszystko w ciggu jednej godziny porannej (7.30-8.30), co
dodatkowo zwigksza ryzyko zdarzen na przejsciach dla pieszych oraz skrzyzowaniach
w poblizu szkoty.

e Brak ciaglosci drog dla rowerow — 30% oséb przechodzacych przez przejscia dla
pieszych to piesi przeprowadzajacy rowery (pomiar wykonano w poczatkowym dniu
marca, ktory nie jest szczytem natezenia ruchu rowerowego), co $wiadczy o potrzebie
wykonana drog dla rowerow, dostosowania istniejgcych oraz stworzenia przejazdow dla
rowerzystow tak aby zachowana byta ciaglo$¢ jazdy

o Konieczno$¢é poprawy widocznosci i dostrzegalnosci obszaru szkoly. Wynika to z
bezposredniej lokalizacji drogi przy szkole, gdzie ruch pojazdow stanowi powazne
zagrozenie dla pieszych, szczegdlnie dzieci. W celu poprawy bezpieczenstwa nalezy
rozwazy¢ wprowadzenie odpowiedniego oznakowania ostrzegawczego, informujacego
kierowcdéw o obecno$ci dzieci oraz wprowadzenie ograniczen prgdkosci. A takze
zastosowanie fizycznych ogranicznikéw predkosci, takich jak przewezenie jezdni.
Takie dziatania przyczynityby sie do zwigkszenia bezpieczenstwa w rejonie szkoly oraz
poprawy ostroznos$ci kierowcow.

e Trudnosci z wyjazdem z ulic podporzadkowanych — Na skrzyzowaniach
z ul. Warszawskiej z ul. Sieniewicza wystepuja problemy z wyjazdem w godzinach
szczytu. Dodatkowo, pojazd prébujacy wilaczy¢ sie do ruchu z ul. Sienkiewicza musi
dojezdzajac do skrzyzowania zatrzymaé si¢ czeSciowo na przej$ciu dla pieszych.
W efekcie dochodzi do przestaniania widocznosci na pieszego wchodzacego na
przejscie dla pieszych dla pojazdow zjezdzajacych z ul. Warszawskie;j.

e Niedostateczna liczba miejsc parkingowych — W rejonie szkoty zdecydowanie
brakuje wystarczajacej liczby miejsc parkingowych. W godzinach szczytu rodzice
zatrzymujg si¢ przy bramach szkolnych blokujac ruch na jezdni, co powoduje trudnosci
w organizacji ruchu, ptynnosci przejazdu i zwigksza ryzyko kolizji.
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e Nieszczelna strefa o ograniczonej predkosci ,,tempo 30” — Brak jest oznakowania
strefy ,,tempo 30” na ul. Czystej od strony ul. Warszawskiej uswiadamiajacego
kierujacego o wjezdzaniu do strefy o ograniczonej predkosci. Taka sytuacja umozliwia
poruszanie si¢ po calej strefie z predkoscia 50km/h pojazdowi wjezdzajacemu tym
skrzyzowaniem. Ulice na osiedlu sg waskie oraz brak jest wymaganej widocznos$ci na
skrzyzowaniach. Taka sytuacja utrudnia bezpieczne poruszanie si¢ rowerzystow
1 pieszych, zwtaszcza w kontekScie wzmozonego ruchu w rejonie szkoty.

o Inne opisane w niniejszym Raporcie z Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

5. Zestawienie uwag w analizowanym obszarze.
Skala wptywu na bezpieczenstwo (1-5):
e 1 - Minimalny wplyw: Problem ma niewielkie znaczenie dla bezpieczenstwa.
e 2 — Niski wplyw: Problem wptywa na bezpieczenstwo w ograniczonym stopniu.
3 —Sredni wplyw: Problem znaczaco zwicksza ryzyko w okreslonych warunkach.
e 4 — Wysoki wplyw: Problem istotnie zagraza bezpieczenstwu uczestnikéw ruchu.

e 5 - Bardzo wysoki wplyw: Problem bezposrednio i powaznie zagraza

bezpieczenstwu.

Wszystkie punkty zawarte w tabeli nalezy rozpatrywa¢ w konteks$cie opisOw probleméw
oraz rekomendacji zawartych w rozdziale 3 niniejszego opracowania. Jeden punkt w tabeli
moze odnosi¢ si¢ do kilku zagadnien, ktore sa szerzej omoéwione w tresci raportu. Przypisane
oceny wedlug skali wplywu na bezpieczenstwo (1-5) stanowia obiektywng analize,
przeprowadzona na podstawie dostgpnych danych, wiedzy technicznej oraz do$wiadczenia
w zakresie audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W tabeli podsumowujacej uwagi dotyczace bezpieczenstwa, oceny o wysokim (4) i1 bardzo
wysokim (5) wpltywie na bezpieczenstwo zostaly wyttuszczone, aby tatwiej dostrzec kwestie
o najwigkszym znaczeniu dla poprawy bezpieczenstwa. Dzigki temu kluczowe zagrozenia
zostaly wyrdznione 1 uwaga skoncentrowana na najbardziej istotnych problemach.
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Tabela 2: Podsumowanie probleméw wplywajacych na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

= /l;)\
2 2 -
5 1A
= <
sEs| B
Lp. Opis uwagi Ulica/Skrzyzowanie E § b E, 2
B 2 BQ* N
(ORRvErS .2
=y 2,
5| B
1 Uspokojenie rqchu W okollcy sk.rzyzowanla Warszawska 31 5
ul. Warszawskiej z ul. Sienkiewicza
2. | Problemy na przej$ciach dla pieszych okolica szkotly 3.1.2 5
3. | Doswietlenie przejs¢ dla pieszych ulice przylegte do szkoty 3.2 5
4. | Ograniczenie predkosci w okolicy szkoty Warszawska 3.3.2.1 5
Ograniczenie predkosci poprzez S
5. L. Sienkiewicza 3322 4
uspokojenie ruchu
Ograniczenie predkosci poprzez
6. uspokojenie ruchq oraz stworzenie Wiejska 3393 4
dodatkowego miejsca na stanowiska
postojowe na jezdni
7. Ogramc;zeme predkosci poprzez Przechodnia 3324 4
uspokojenie ruchu
Ograniczenie predkosci w okolicy przejécia
8. | dla pieszych i skrzyzowania Pitsudskiego 3.3.2.5 4
z ul. Sienkiewicza
9. | Niepotrzebny i nieczytelny znak B-36 Warszawska 3 1
Brak oznakowania poziomego
10. | i pionowego przejazdu pieszo -rowerowego Warszawska 3422 3
na skrzyzowaniu z ul. Pocztowa
11. | Przekrzywiony stupek znaku D-6 Warszawska 3423 1
1. gf;ﬂg czytelnos$ci tabliczki pod tarcza znaku Warszawska 3404 )
Brak czytelnosci tabliczki pod tarcza znaku
13 B-36 oraz btedna lokalizacja znaku Warszawska 3429 2
14, Popra\ya widocznosci przejs$c¢ dla pieszych Warszawska 3406 3
w okolicy szkoty
15. | Poprawa dostrzegalnosci okolicy szkoty Warszawska 3.4.2.7 3
16. Brak spojnosci oznakowania poziomego Warszawska 3498 3
oraz pionowego
Btednie wykonane i nicoznakowany prog na
17, schodach prowadzacych na teren szkoty Warszawska 3:4.2.9 2
18. | Zuzyta tarcza znaku T-27 Warszawska 3.4.2.10 2
19. | Wyblakla tarcza znaku A-17 Warszawska 3.4.2.11 2
20. | Blednie zastosowanie ogrodzenia U-12 Warszawska 3.4.2.12 3
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1. Nleszczelnjt strefa ograniczonej predkos$ci Warszawska/Czysta 34913 4
»tempo 30

22. | Przekrecona tarcza znaku D-6 Warszawska 34.2.14 1

23. | Niewlasciwe uzycie znaku C-13/16 Warszawska 3.4.2.15 3

24. | Przyslonigty drogowskaz tablicowy E-2 Warszawska 3.4.2.16 1

25. | Niezlikwidowane oznakowanie A-24 Sienkiewicza 343.1 1

26. | Przestonigte znaki D-6 i A-7 Sienkiewicza 3432 3

27. | Zabrudzona tarcza znaku B-20 ,,STOP” Sienkiewicza 3433 3

28. | Zabrudzona tarcza znaku B-20 ,,STOP” Przechodnia 34.4.1 3

29. | Zabrudzona tarcza znaku B-20 ,,STOP” Przechodnia 3442 3

30. Zgbmdz?}la tarcza znaku D-6 ,,Przejscie dla Przechodnia 3443 3
pieszych

31, | Lumya tarcza Z,flaku A7, Ustap Przechodnia 3.4.4.4 2
pierwszenstwa

32. | Nieprawidtowo ustawiony znak B-44 Przechodnia 3445 1

33, Z.abrudzolna tarfza znaku A-7 ,,ustap Wiejska 3451 )
pierwszenstwa

34. | Nieprawidlowe zestawienie tarcz znakow Czysta 3.4.6.1 1

35. | Za niski standard przejscia dla pieszych Warszawska 3.5.2.1 3

36, Sial?o widoczna 11n1§1 P-10 .(?zpakowa.ma Warszawska 3599 3
poziomego w obrebie przejécia dla pieszych

37, | Brak oznakowania przystanku Warszawska 35233 2
autobusowego linig przystankowa P-17

38. Stabo widoczna linia P-10 .c?zpakowa.nla Sienkiewicza 3.5.3.1 3
poziomego w obrebie przejécia dla pieszych

39, Siabo widoczna hmg P-10 .(?zpakowa.ma Wiejska 35911 3
poziomego w obrebie przej$cia dla pieszych

40. Slal?o widoczna hm? P-10 .c?zpakowa.nla Przechodnia 3.5.2.1 3
poziomego w obrebie przejécia dla pieszych

41, Siabo widoczna hmg P-10 .(?zpakowa.ma Czysta 3501 3
poziomego w obrebie przej$cia dla pieszych

42, Wysta]'qce/zap adnigte studnie | zawory Warszawska/Przechodnia | 3.6.1.1 3
wodociggowe na drodze dla pieszych

43, Uszkodzenle dojscia do przejscia dla Przechodnia 3 4
pieszych oraz strefy oczekiwania

44. | Brak dostepnosci do miegjsc parkingowych okolice szkotly 3.7 3

45, Brak wystarczajacej ilo§ci miejsc na rowery teren szkoly 33 1
przy szkole

46. | Brak infrastruktury rowerowej okolice szkotly 3.9 3
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5. WhiosKki i dalsze dzialania

Audyt wykazal, Ze istnieje potrzeba wprowadzenia dzialan naprawczych istniejgcych
rozwigzan oraz wdrozenia dzialan zmniejszajacych ryzyko zdarzen drogowych, zwlaszcza z
niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego w celu poprawy bezpieczenstwa dzieci w
drodze do Zespotu Placowek Oswiatowych nr 1 w Miedzyrzecu Podlaskim. Liczne uchybienia
w infrastrukturze drogowej 1 kwestie zwigzane z organizacja ruchu, zwigzane z potozeniem
szkoty przy jednej z gtownych ulic miasta stanowig zagrozenie dla uczniéw, rodzicoOw oraz
innych uczestnikdw ruchu. Wdrozenie proponowanych rozwigzan przyczyni si¢ do poprawy
warunkow bezpieczenstwa czy ptynnosci ruchu pieszych i1 pojazddéw, ale réwnoczesnie
pokazuje, ze bezpieczenstwo to nie tylko kwestia odpowiednich rozwigzan infrastrukturalnych,
ale takze odpowiedzialnosci za edukacj¢ najmtodszych.

Zaleca si¢ aby podja¢ dodatkowe dzialania edukacyjne w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego wsrdd dzieci. To silny sygnatl, Zze rGwnocze$nie z poprawg infrastruktury, nalezy
skoncentrowaé¢ si¢ na wychowywaniu dzieci w duchu odpowiedzialnosci za wtlasne
bezpieczenstwo na drodze.

Dzigki wspotpracy zarzadcow drog, wiladz lokalnych, instytucji edukacyjnych oraz stuzb
porzadkowych, w tym Policji, mozemy stworzy¢ kompleksowy system, ktéry nie tylko
zabezpieczy uczniow na drodze, ale takze przygotuje ich do odpowiedzialnego i $wiadomego
zachowania w przyszto$ci. Policja odgrywa kluczowa role w monitorowaniu przestrzegania
przepiséw i prowadzeniu dziatan edukacyjnych, ktére pomoga dzieciom zrozumie¢ zagrozenia
1 odpowiedzialno$¢ za wlasne bezpieczenstwo.

Tylko wspolne dziatania moga zapewni¢ trwale 1 skuteczne rozwigzania, ktére pozwolg nam
zadba¢ o bezpieczefnstwo dzieci 1 mtodziezy. To inwestycja w ich przyszios¢, ktéra pomoze
stworzy¢ bezpieczne warunki do nauki, zabawy 1 rozwoju w najblizszym otoczeniu.

Stowarzyszenie Forum Audytorow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pozostaje do Panstwa
dyspozycji, gotowe do wsparcia w zakresie audytow bezpieczenstwa ruchu oraz wdrazania
rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo w lokalnych spotecznosciach. Dzialajmy razem,
aby zapewni¢ bezpieczenstwo dzieciom.
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OSWIADCZENIE
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Ja, nizej podpisana, o§wiadczam, ze w ramach oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego w
rejonie Zespotu Placowek Oswiatowych nr 1 w Migdzyrzecu Podlaskim, realizowanej
w projekcie ,,Bezpieczna droga do szkoly”, ktorego celem jest analiza bezpieczenstwa dzieci
w drodze do i ze szkoty, w szczeg6lno$ci w najblizszej okolicy placowki, oraz zaproponowanie
rekomendacji majacych na celu jego popraw¢ w odniesieniu do infrastruktury drogowe;j
podlegajacej ocenie bezpieczenstwa ruchu drogowego nie zachodza wobec mnie przestanki
okreslone w art. 24k ust. 2 1 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. 22024 r. poz. 320, 1222).

mgr inz. Michal Sledz
) MICHAE
Audytor Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego SLEDZ
# 13.09.2025 20:12:46 [GMT+2]
Dokument podpisany elektronicznie
Miedzyrzec Podlaski, 01.09.2025 r. podpien zadamm
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Ja, nizej podpisana, o§wiadczam, ze w ramach oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego w
rejonie Zespolu Placéwek Oswiatowych nr 1 w Migdzyrzecu Podlaskim, realizowanej
w projekcie ,,Bezpieczna droga do szkoly”, ktorego celem jest analiza bezpieczenstwa dzieci
w drodze do i ze szkoty, w szczeg6lno$ci w najblizszej okolicy placowki, oraz zaproponowanie
rekomendacji majacych na celu jego popraw¢ w odniesieniu do infrastruktury drogowe;j
podlegajacej ocenie bezpieczenstwa ruchu drogowego nie zachodza wobec mnie przestanki
okreslone w art. 24k ust. 2 1 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
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